VOLUME 5, N°. 2 (2023)

VE RDE 5 ISSN: 2675-2395

https://doi.org/10.46551/rvg2675239520232215242

TRANSFORMAGCOES ESPACIAIS E NOVOS SISTEMAS DE ENGENHARIA NO
CORREDOR DE EXPORTACOES RODOFLUVIAL BR-163 E RIO
TAPAJOS/AMAZONAS

SPATIAL TRANSFORMATIONS AND NEW ENGINEERING SYSTEMS IN THE
BR-163 AND RIVER TAPAJOS/AMAZONAS ROAD-FLUVIAL EXPORT
CORRIDOR

TRANSFORMACIONES ESPACIALES Y NUEVOS SISTEMAS DE INGENIERIA

EN LA CARRETERA BR-163-CORREDOR FLUVIAL DE EXPORTACION Y RIO
TAPAJOS/AMAZONAS

Thiago Oliveira Neto* https://orcid.org/0000-0003-2877-3606

RESUMO

Este texto aborda as principais transformagdes espaciais no corredor de exportacdo constituido pela
rodovia BR-163 e pelas novas rotas fluviais de transporte de grdos que foram organizadas pelo capital
privado, a partir de 2013, nos rios Tapajos e Amazonas. As transformagdes espaciais aqui relatadas
foram identificadas em trés trabalhos de campo realizados em 2018, 2022 e em 2023.Esses trabalhos
permitiram analisar o complexo arranjo espacial existente e a presenca de grandes infraestruturas de
transportes construidas na Amaz6nia, principalmente no municipio de Itaituba. Fazendo o uso de
diversas figuras e mapas para fins de representar as grandes infraestruturas construidas na Amazonia,
0 texto privilegiou abordar o arranjo espacial do transporte de grdos, com enfogue no percurso
rodofluvial composto pela rodovia BR-163, rio Tapajés e Amazonas, estes compdem um dos mais
contraditdrios corredores de transportes, que foi organizado e produzido para fins de atender as
dindmicas de circulagéo de gréos do estado do Mato Grosso ao mercado internacional. No decorrer do
texto, destaca-se que varios lugares da calha do rio Amazonas estdo articulados as dindmicas de
circulagdo da Santarém-Cuiab4, principalmente os portos fluviais de Itaituba-PA, Santarém-PA,
Barcarena-PA e de Santana-AP.

Palavras-chave: Grdos. Rodovia. Portos.

ABSTRACT

This text addresses the main spatial transformations in the export corridor consisting of the BR-163
highway and the new river routes for grain transportation that have been organized by private capital,
starting in 2013, on the Tapaj6s and Amazon rivers. The spatial transformations reported here were
identified in three field works carried out in 2018, 2022 and in 2023. These works made it possible to
analyze the existing complex spatial arrangement and the presence of large transport infrastructures
built in the Amazon, mainly in the municipality of Itaituba. Making use of several figures and maps
for the purpose of representing the large infrastructures built in the Amazon, the text privileged to
address the spatial arrangement of grain transportation, focusing on the road-flow route composed of
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the BR-163 highway, Tapajos and Amazon river, these make up one of the most contradictory
transport corridors, which was organized and produced for the purpose of meeting the dynamics of
grain circulation from the state of Mato Grosso to the international market. Throughout the text, it is
emphasized that several places in the Amazon river channel are articulated to the circulation dynamics
of Santarém-Cuiaba, especially the river ports of Itaituba-PA, Santarém-PA, Barcarena-PA and
Santana-AP.

Keywords: Grains; Highway; Ports.

RESUMEN

Este texto aborda las principales transformaciones espaciales en el corredor de exportacién constituido
por la carretera BR-163 y las nuevas rutas fluviales para el transporte de granos que han sido
organizadas por el capital privado, a partir de 2013, en los rios Tapajés y Amazonas. Las
transformaciones espaciales aqui relatadas fueron identificadas en tres trabajos de campo realizados en
2018, 2022 y en 2023. Estos trabajos permitieron analizar la compleja disposicion espacial existente y
la presencia de grandes infraestructuras de transporte construidas en la Amazonia, principalmente en el
municipio de Itaituba. Haciendo uso de diversas figuras y mapas con el propdsito de representar las
grandes infraestructuras construidas en la Amazonia, el texto privilegié abordar el ordenamiento
espacial del transporte de granos, centrandose en la ruta carretera-flujo compuesta por la carretera BR-
163, el rio Tapajos y la Amazonia, estos conforman uno de los corredores de transporte mas
contradictorios, el cual fue organizado y producido con el propésito de atender la dindmica de
circulacion de granos desde el estado de Mato Grosso hasta el mercado internacional. A lo largo del
texto, se destaca que diversos lugares a lo largo del rio Amazonas estan vinculados a la dindmica de
circulacion de la carretera Santarém-Cuiaba, especialmente los puertos fluviales de Itaituba-PA,
Santarém-PA, Barcarena-PA y Santana-AP.

Palabras clave: Cereales; Autopista; Puertos.

INTRODUCAO

Em viagens realizadas para fins de pesquisas de mestrado e de doutorado?, percorreu-
se, entre os anos 2018, 2022 e 2023, as rodovias BR-230 -Transamazonica (Labrea e
Marabd)- e BR-163 (Cuiaba-Santarém), onde identificou-se transformacfes espaciais com a
insercdo de novos sistemas de engenharias voltados a fluidez territorial. Na realizagdo da
pesquisa de mestrado® (2017-2019), buscou-se analisar as transformacdes e a formagdo dos
corredores de exportagdo de grdos na Amazodnia, compostos pela rodovia BR-163 e pelos

fluxos fluviais distribuidos pela cidade de Itaituba-PA. O primeiro trabalho de campo foi

2Pesquisa de mestrado teve a orientacdo do professor Dr. Ricardo José Batista Nogueira e a pesquisa de
doutorado teve a orientacdo do professor Dr. Hervé Théry.

3 Estudo que resultou na dissertacdo de mestrado intitulada: Rodovia BR-163: entre a geopolitica e a
geoeconomia.
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realizado em 2018, no percurso Santarém-Rurdpolis-Itaituba, possibilitandoidentificar,
naquele momento, diversas mudangas espaciais com a presenca de varios portos graneleiros
fixos e um flutuante no municipio de Itaituba, nas margens do rio Tapajos. Retornando quatro
anos depois, deparou-secom outras infraestruturas estabelecidas, principalmente de
movimentacao de derivados de petroleo e de insumos agricolas, como fertilizantes, em portos
flutuantes da modalidade de balsa guindaste.

No mestrado optamos por denominar a fracdo territorial que apresenta concentracao
de instalacOes portuarias, patios de triagem, postos de combustiveis (com enormes patios de
estacionamento) e areas de servigo especializado (mecanica de caminhdes/carretas) de Regido
Portuaria de Itaituba (RIP) — uma fracdo territorial que inclui diversas infraestruturas
estabelecidas nos ultimos 10 anos (2013-2023) entre o distrito de Campo Verde e ltaituba.
Uma regido com sistemas de engenharias diversos e que foram inseridas no territorio para
atender os ditames dos fluxos de cargas que ficaram mais espessos, com redirecionamento dos
fluxos de cargas de grdos oriundos do estado do Mato Grosso em direcdo ao rio Tapajos.

Nesse contexto de insercdo de infraestruturas de transportes, o texto que aqui se
apresenta tem como objetivo trazer uma breve analise do complexo sistema de circulacéo e de
transporte rodofluvial que envolve a rodovia BR-163 (Santarém-Cuiabd), os portos fluviais no
municipio de Itaituba e demais infraestruturas portuarias localizadas nos municipios de
Santarém-PA, Barcarena-PA e Santana-AP. Para alcancar esse objetivo, partimos do debate
sobre logistica de Estado e das corporacdes, sistemas de engenharia, arranjos espaciais e
fluidez territorial. No ambito dos procedimentos metodoldgicos, realizou-se levantamento
bibliografico referentes aos conceitos utilizados e trabalhos de campo em trés momentos
diferentes: i) entre 0os meses de fevereiro e mar¢o de 2018, com o percurso rodoviario
Santarém-Rurépolis-Itaituba e fluvial entre Santarém e Santana; ii) nos meses de setembro e
outubro de 2022, percorrendo a rodovia Transamazonica entre as cidades de Labrea e Maraba,
com pernoite de dois dias na cidade de Itaituba e realizagdo de percurso de 30 quilémetros em
uma voadeira* pelo rio Tapajos na regido portudria; iii) nos meses de fevereiro e margo de
2023, percorrendo, dentre os trechos feitos® a rodovia BR-163 entre as cidades de Cuiaba e
Santarém. Com isso, pontua-se que a abordagem realizada é descritiva e exploratoria,
articulando elementos teoricos para realizacdo das andlises das transformacgdes no ambito do

corredor rodofluvial e seus sistemas de engenharias portuarios.

4 Pequena embarcagcao regional de transporte de passageiros.
5 Percursos: Porto Velho-Vilhena; Vilhena-Campo Novo do Parecis-Juina; Juina-Cuiabd; Cuiaba-Caceres;
Cuiaba-Santarém; Belém-Sao Luis-Palmas-Goiania-Distrito Federal.
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Durante o percurso realizado em outubro de 2022 e, entre os meses de fevereiro e
marco de 2023, foi possivel percorrer parte das regides produtoras do estado do Mato Grosso
e da regido portuaria de Itaituba, em tais recortes espaciais realizou-se registros fotograficos
que complem este texto, cuja finalidade € a de ilustrar as diversidades de sistemas de
engenharias (fixos e moveis) materializados no territorio nos ultimos 10 anos.

Em todos os trabalhos de campo realizados foi possivel observar os fluxos e os fixos
instalados no corredor da BR-163 para o transporte de grdos e de insumos agricolas. Para
apresentar uma breve explicacdo do complexo arranjo de circulagdo e de transporte de cargas
rodofluvial, optou-se por estruturar esse texto figurado em trés partes: i) apresenta-se de onde
vem 0s grdos, ou seja, a principal mercadoria e seus fluxos que animam as dindmicas
portuarias em Itaituba; ii) apresenta-se a regido portuaria de Itaituba e os diferentes sistemas
de engenharias montados ali, chamando atencdo para distintas modalidades de portos que
operam no transbordo das cargas; iii) destaca-se que outras fragdes territoriais da Amazonia
estdo articuladas as dindmicas de transportes de gréos, como € o caso dos portos de Santarém

e de Barcarena.
DA PRODUCAO AOS FLUXOS DE GRAOS

A circulacdo contemporanea de graos (principalmente de milho, soja e farelo de soja)
pela rodovia BR-163, entre os estados do Mato Grosso e Para, configura um complexo arranjo
espacial com a presenca de sistemas de engenharias fixados, moveis e veiculos rodoviarios
transportadores que possibilitam uma fluidez entre as regides produtivas e a regido portuaria
fluvial situada nas margens do rio Tapajos. Essa configuracdo atual esta associada aos
processos da dindmica econdmica mundial, que propiciou a “consolidag¢do do cultivo da soja
no Brasil” e este, por sua vez, “ocorreu em meio a profundas transformacdes no mercado
agroalimentar” (WEIZ, 2014, p. 1). A expansdo das areas cultivadas de soja no Brasil esta
atrelada as demandas, dindmicas globais e insercdo de politicas territoriais que
potencializaram e possibilitam a expansdo dos cultivos para o cerrado brasileiro,
principalmente no estado do Mato Grosso, acompanhando a marcha do deslocamento das
frentes pioneiras e do processo de expansao do capitalismo na Amazonia.

As politicas territoriais das décadas de 1960, 1970 e 1980 condicionaram
espacialmente um arranjo infraestrutural, compondo o que se denomina de uma logistica de
Estado, esta, por sua vez, é compreendida como a atuacdo do ente estatal na construgdo e no

ordenamento juridico, que pode potencializar ou restringir a fluidez de cargas e de passageiros
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nas infraestruturas como rodovias, ferrovias, portos, aeroportos etc. (SILVEIRA, 2013; 2022).
Um outro desdobramento das politicas territoriais foi a colonizacdo das terras mato-
grossenses por empresas imobiliarias, formando enormes glebas como ocorreu com o
Programa de Redistribuicdo de Terras e de Estimulo a Agroinddstria do Norte e Nordeste
(PROTERRA). Com o Programa de Desenvolvimento do Centro-Oeste (PRODOESTE) de
1971, houve centralizagdo de investimentos na abertura de novas rodovias e instalagéo do
Programa de Desenvolvimento dos Cerrados (POLOCENTRO) entre o0s anos de 1975 e 1980.
Para fins de “modernizagao das atividades agricolas”, potencializagdo das atividades de
monocultura e expansdo da producdo de gréo, houve cooperacgdes internacionais entre Brasil e
Japdo, e o langcamento de programas como o Programa de Cooperagdo Nipo-Brasileiro para o
Desenvolvimento Agricola dos Cerrados (PRODECER), em 1979, e o Programa Integrado de
Desenvolvimento do Noroeste do Brasil (POLONOROESTE) em 1981, acles que
corresponderam a incentivos para a introdugdo e expansdo do cultivo de gréos no cerrado
brasileiro, principalmente de soja, com a finalidade de abastecer o mercado internacional,
inicialmente o Japdo e, no periodo atual, a China (WEIZ, 2014, p. 86).

Passadas varias décadas desses programas governamentais e do avanco da producéo,
para fins de atender as demandas internas e internacionais, o Brasil produziu, no ano de 2021,
mais de 134 milhdes de toneladas de soja e 84 milhdes de toneladas de milho, sendo o estado
do Mato Grosso o maior produtor de graos, com 35 milhdes de toneladas de soja e 32 milhGes
de toneladas de milho (IBGE, 2023) produzidos. Existindo ainda producdes de soja e milho
nos estados de Ronddnia, Amazonas, Roraima e Amapa, sendo que nestes Ultimos dois
encontra-se uma expansao recente da producdo, ou seja, a producdo e sua expansao foi para
além das areas incentivadas nas décadas de 1970 e 1980.

As transformacbes espaciais relacionadas as atividades produtivas nas ultimas
décadas ocasionaram uma reorganizacdo do territério brasileiro, com novos e complexos
arranjos espaciais constituidos por eixos de circulacdo com diversos sistemas de engenharias
que deixaram o territorio mais fluido. Essas transformagdes, com a presenca do agronegocio
globalizado em é&reas de expressivos investimentos produtivos e de transportes,sdo
denominadas por Elias (2011; 2013; 2020) de Regides Produtivas Agricolas (RPAS), e
segundo a mesma autora:

As RPAs sdo 0s novos arranjos territoriais produtivos agricolas, os territérios das
redes agroindustriais, escolhidos para receber 0s mais expressivos investimentos

produtivos inerentes ao agronegocio globalizado, representando suas areas mais
competitivas. Nelas encontram-se partes dos circuitos espaciais da producdo e
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circulos de cooperacdo de importantes commodities agricolas, evidenciando a
dinamica territorial do agronegocio (ELIAS, 2011, p. 153).

Chamamos a atengdo para a existéncia de diversas RPAs®no estado do Mato Grosso,
tais regides “sd0 0S NOVOS arranjos territoriais produtivos totalmente associados ao
agronegodcio globalizado e, assim, inerentes as redes agroindustriais” (ELIAS, 2011, p. 154),
apresentando uma funcionalidade centrada em “circuitos espaciais da produgédo e circulos de
cooperacdo da producdo de importantes commodities”, estando “menos resistente as
ingeréncias exdgenas e aos novos signos do periodo histérico atual, comandado por algumas
empresas hegemonicas do setor, tornando-se lugares do fazer do agronegdcio globalizado”
(ELIAS, 2011, p. 156).

No ambito do arranjo composto pelos fluxos, identifica-se que os grdos oriundos das
regides produtivas do estado do Mato Grosso séo transportados para 0s centros agroindustriais
e para os portos com destino a exportacdo por meio de cinco principais caminhos:

)] percurso ferroviario entre Rondondpolis-Santos com 1.655 quilémetros;

i) percurso ferrovidrio da Estrada de Ferro Norte-Sul, com deslocamentos

superiores a 1600 quilébmetros em direcdo aos portos de Itaqui/MA ou
Santos/SP;

iii) caminhos rodoviarios até os portos de Santos-SP e Paranagua-PR, com mais

de 2.000 quildmetros de percurso;

iv) deslocamento entre a regido produtora em direcdo aos portos graneleiros

situados nos municipios de Porto Velho (Amaggi, Bertolini, Cargill) e
Humaita (Masutti), com deslocamentos superiores a 800 quilémetros;

V) por fim, o percurso entre a regido produtora situada no eixo Cuiaba-Itaituba,

com deslocamentos rodoviarios de 760 até 1.200 quilémetros.

O ultimo percurso passou a fazer parte das reivindica¢fes econémicas e politicas dos
produtores de soja e de milho desde a década de 1990, pois o caminho da rodovia BR-163 foi
visto pelos atores econdémicos —transportadoras e empresas agroalimentares — como percurso
capaz de reduzir os deslocamentos rodoviarios em centenas de quildmetros (HUERTAS,
2007; MARGARIT, 2013; OLIVEIRA NETO, 2019) em comparagdo aos deslocamentos para
0s portos de Santos, Paranagud, Porto Velho e Humaita.Além disso, o escoamento dos graos

6 As “(...) dindmicas socioespaciais culminam, entre outros, em processos de (re)estrutura¢do urbana e regional,
com a organizacdo de novos arranjos territoriais, entre os quais os ora denominados de Regides Produtivas
Agricolas. Em resumo: o agronegécio globalizado exerce papel fundamental para a expansao da urbanizacdo e
para a reestruturacéo urbana e regional, sendo a formacéo das RPAs um exemplo dessa reestruturacdo. E mesmo
bastante visivel no Brasil a existéncia de uma série de espacos urbanos ndo metropolitanos na confluéncia do
padrdo agrario atual, ajudando a soldar as RPAs” (ELIAS, 2011, p. 160).
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pelos portos amazonicos reduz o percurso de navegacdo maritima e os dias de viagens das
embarcacdes, nesse sentido, os portos amazo6nicos reduzem, pelo menos, dois niveis escalares
de deslocamento.

O percurso que corresponde a rodovia BR-163 (trecho Cuiaba-Santarém) passou a
ser utilizado como deslocamento frequente de carretas transportadoras de grdos a partir de
2013, ano em que varios trechos foram asfaltados e que deu-se inicio a construgdo dos portos
fluviais de transbordo de cargas no municipio de Itaituba, tendo em vista que escoar 0s graos
ou embarcar fertilizantes em Itaituba reduz o percurso rodoviario até o porto de Santarém em
333 quilémetros, algo fundamental para as empresas transportadoras e agroalimentares, pois 0
transporte fluvial de cargas em granel em grandes comboios fluviais apresenta custos
inferiores em comparacdo ao transporte rodoviario em caminhdes e carretas.

A estruturacdo desse novo corredor de transporte de grdos, de fertilizantes e de
derivados de petrdleo ocorreu ap6s um conjunto de acBes por parte do Estado serem
realizadas em atendimento as demandas de mercado, principalmente no &mbito da conclusédo
da rodovia BR-163 e da BR-230 (ltaituba-Rurodpolis), pavimentacao e substituicdo das pontes
de madeira por pontes de concreto e aco. Além dessas, nota-se mudancas normativas como a
Lei dos Portos de 2013, que possibilitou o arrendamento de &reas e a institucionalizacdo de
novas categorias de infraestruturas portudrias. A rigor, “junto as infraestruturas de transportes
houve o desenvolvimento de um sistema de normas e de tributacdo para aumentar a fluidez
territorial nos espacos corporativamente escolhidos” (SILVEIRA, 2013, p. 43).

Essas mudancas, enquanto logistica de Estado, foram fundamentais para a expansao
das atividades privadas de empresas de transporte de cargas e de grupos vinculados a
producdo agroalimentar.Nesse contexto, destacamos que existe, conforme afirma Silveira
(2013), uma logistica corporativa, que,atualmente, tem participacdo na montagem de
infraestruturas pontuais, como portos, € na administracao de rodovias com pedagios.

Essas mudancas normativas constituem em um novo arranjo espacial juridico-
politico moldado pelo Estado, revelando intengdes centradas em deixar o territorio mais fluido
e com possibilidade de expansdo da atuacdo econdmica de empresas transportadoras e
agroalimentares, tendo em vista que estes atores passaram a atuar substancialmente na
organizacéo dos fluxos de cargas graneleiras em direcdo a Amazonia.

Vale ressaltar que as mudancas infraestruturais e normativas possibilitam a formacéo
de uma nova regido na Amazonia, uma regido funcional com portos e demais infraestruturas
funcionais da rota de escoamento de grdos (fig. 1) oriundos principalmente das regides

produtivas no estado do Mato Grosso.
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Figura 1 - Colheita e transporte da soja: a) colheita da soja entre Comodoro e Sapezal em 24/02/2023,;
b) carreta rodotrem graneleira do grupo Amaggi na rodovia BR-364 Vilhena em 24/02/2023; c¢) carreta
basculante com lona azul pertencente ao grupo Amaggi parada em um pétio de carregamento proximo
da cidade de Peixoto de Azevedo.
a)

Organizagdo: autor, 2023.

A producdo de grdos no estado Mato Grosso € transportada para varios corredores e
um dos percursos aos portos amazonicos é formado por um complexo arranjo espacial de
sistemas de engenharias que envolve sistemas de movimentos como rodovias, armazéns,
patios de triagem e portos, havendo uma concentracdo desses objetos técnicos no municipio
de Itaituba.

O TRANSPORTE DA PRODUCAO E A CONFORMACAO DE UMA REGIAO
PORTUARIA

O circuito espacial de producdo’dos grios de soja e do milho apresenta diferentes
etapas desde a circulacdo de insumos agricolas, producdo (plantacdo e colheita),
armazenamento, beneficiamento por meio das agroindustriais, transporte de equipamentos
para plantar e colher até transporte de grdos ou de farelo de soja para os portos. Para toda
circulacdo correr em cada etapa produtiva é importante que a logistica de Estado e a
corporativa criem diferentes mecanismos para deixar o territério mais fluido para a circulacéo
e o transporte das mercadorias. Atualmente, o imperativo da fluidez garante rentabilidade e
potencializacdo da extragdo de lucros no seio das atividades econdmicas.

Essa fluidez foi produzida em diferentes momentos na Amazonia, primeiramente

com a atuacdo do Estado e das empresas, com a construgcdo das seguintes infraestruturas:

A primeira mencéo sobre essa discussdo de circuito espacial produtivo e os circulos de cooperagdo no espaco
foi de Moraes (1985).
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rodovia BR-163 entre as cidades de Santarém e Cuiaba pelos batalhfes de engenharia e de
construcdo do exército; porto com capacidade de atracacdo de navios cargueiros em Santarém
(concluido em 1974); porto privado da Cargill (operante desde 2003); pavimentacdo, entre
2009 e 2023, da rodovia BR-163 entre as cidades de Guarantd do Norte, Itaituba e Santarém;
construcdo de portos privados em lItaituba a partir de 2013; concessdo da rodovia BR-163
entre Sinop e Itaituba (em 2023)8 constituindo, desse modo, acGes estatais e privadas que, ao
longo das décadas, principalmente nos dltimos 10 anos, criaram e adensaram a regido com
objetos técnicos e, concomitantemente, com fluxos mais densos e continuos.

Identificou-se que, em especifico, no corredor rodofluvial existe um arranjo com
fluxos de grdos oriundos das colheitas realizadas nas regides produtivas e que s&o
transportados em caminhdes e carretas entre as fazendas e os silos de armazenamento,
posteriormente seguem uma rota entre estes silos até os portos amazonicos. Esse transporte é
realizado por mais de 10 firmas diferentes® e, a partir de 2018, o grupo Amaggi — uma das
principais empresas agroalimentares estabelecidas no estado do Mato Grosso — passou a ter
frota de transporte de gréos entre as regiGes produtivas até os portos amazoénicos de Porto
Velho-RO e Itaituba-PA.

Os portos graneleiros amazonicos fazem parte da denominacdo logistica de Arco
Norte (fig. 2), um recorte espacial que inclui portos situados no Nordeste (Ilhéus e Itaqui) e na
regido Norte (Barcarena, Santana, Santarém, Itacoatiara, Novo Remanso, Manaus, Humaita e
Porto Velho). O Arco Norte corresponde a um conjunto amplo de fixos, voltados a circulacdo
de cargas, principal de commodities relacionadas aos grdos e a mineracdo. No periodo atual, a
consolidacdo de novos corredores de exportacdo de commodities transformaram rodovias e
rios amazénicos em corredores de exportacdo de grdos e demais produtos relacionados as
atividades produtivas vinculadas as cadeias globais.

Para Rodrigues (2021, p. 322), o Projeto Arco Norte Amaz6nia-PANA — gue inclui

uma parte do Arco Norte — pode ser entendido “como uma palavra-sintese” que corresponde a

8 Trecho administrado pela empresa Consorcio Via Brasil BR-163. Em Oliveira Neto (2019) ja comentava que
esse arranjo existente pode alterar-se por completo com a construcdo da linha férrea EF-170 entre as cidades de
Sinop/MT - Itaituba/PA, denominada popularmente de “Ferrogrdo”, tal proposta vai centralizar os fluxos de
cargas da rodovia para os trilhos, principalmente grdos e derivados de petréleo, reorganizando os fluxos
rodovidrios existentes e que articulam fazendas, armazéns, patios de triagem e portos fluviais, passando a ter um
arranjo composto por fluxos rodoviarios entre as fazendas e armazéns, fluxo ferroviério entre os armazéns até os
portos. Com esse cenario de construcdo da linha férrea, o Governo Federal realizou um processo de concessdo da
rodovia BR-163 no trecho de maior densidade de fluxos (Sinop-Itaituba) em um intervalo de apenas 10 anos com
prorrogacdo de mais 2 anos, periodo que corresponde ao inicio das operacfes de transporte ferroviario, tornando
ndo rentavel sustentar uma concessdo com pedégios com baixos fluxos.

® Em trabalho de campo realizado em 2018 foi possivel identificar carretas das firmas: Hlngaro Transportes;
Comando do Diesel e Transportes; Martelli Transportes; Fibron; e Batista Duarte.
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corredores logisticos € multimodais, “isto €, uma infraestrutura de transportes voltada para o
escoamento de commodities”, que foi desenhada no ambito territorial por atores diversos
como o Banco Mundial, em uma escala global, e 0 Governo Federal, este na escala federal e
nacional, atuando como principal produtor de espaco ao destinar recursos para obras pablicas
voltadas para a circulacgdo e transportes.

Em cada grupo de atores e, principalmente, na escala nacional e regional, o cerne dos
objetivos do Arco Norte constituem uma possibilidade real e concreta de potencializar
vantagens competitivas, reduzindo os custos de deslocamento de cargas granéis no territorio

nacional e, principalmente, para 0 mercado internacional.

Figura 2 - Portos do Arco Norte
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Organizacao: autor, 2023.

O mesmo autor afirma a necessidade de realizar um “percurso interpretativo critico
sobre 0 PANA enquanto ‘espoliacdo’” partindo da “configuragdo territorial processual da
cidade de Itaituba, Oeste do estado Para”. Tal cidade e municipio “vem se constituindo um
corredor logistico, um vetor espacial especulativo e maior fonte de materializagéo de projetos
de infraestrutura, principalmente portuarios” (RODRIGUES, 2021, p. 336).
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Nesse contexto, a Amazonia ganha centralidade na América do Sul (THERY, 2005)
com a presenga de novos eixos que redesenharam a regido e que passaram a desempenhar
papeis centrais na circulacao de cargas no pais. Nesse redesenho logistico nacional, destaca-se
que o Arco Norte (fig. 2), com 0s novos portos e novos corredores, correspondeu a
movimentacdo de 51% do volume de exportacdo de gréos do Brasil no ano de 2022 (GLOBO
RURAL, 2022). Deve-se destacar também que a “expansdo do agronegodcio para variadas
porc¢des do territério, como no Centro-Oeste, no Nordeste e no Norte do Brasil, que impde a
esses espacos uma “logistica de Estado e corporativa” com diversos sistemas de engenharias
“adequados como aporte necessario a um processo de modernizagdo conectado as demandas
por produtos alimentares tanto internacional quanto no mercado interno” (SILVEIRA, 2022,
pp. 637-638).

No eixo da rodovia BR-163 circulam diariamente mais de 1.000 carretas
transportando graos (fig. 3), derivados de petréleo, cargas vivas, como rebanhos, e cargas
gerais (OLIVEIRA NETO, 2019). O transporte de grdos das regides produtivas do Mato
Grosso para a regido portuaria de Itaituba ocorre somente pelo deslocamento rodoviario de

carretas do tipo graneleiras com capacidade de transporte que variam entre 32 a 50 toneladas.

Figura 3 - Carretas transportando gréos: carreta LS com seis eixos, bitrem de sete eixos, carreta com
quatro eixos no semirreboque, bitrem curto de nove eixos, tritem com nove eixos, rodotrem busculante
com nove eixos e rodotrem graneleiro com nove eixos.

Organizacdo: autor, 2023.

A pavimentagédo dos ultimos quildmetros, antes sem asfalto, do segmento de maior
densidade de fluxos entre Sinop e Itaituba foi concluida no final de 2019, apds uma década de
obras, o que transformou a rodovia lamacenta no principal caminho de escoamento de gréos
com fluxos continuos. Com esse contexto, podemos pontuar que esse processo de

consolidacdo da rodovia BR-163 consiste em uma acdo estatal para propiciar uma fluidez
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territorial plena, pois entende-se que fluidez territorial corresponde a “qualidade dos
territorios nacionais que permite uma aceleragdo cada vez maior dos fluxos que o estruturam”
pelos diversos sistemas de engenharia construidos, transformados, ressignificados e voltados
“para garantir a realizacdo do movimento” nas diferentes etapas dos circuitos espaciais
produtivos (ARROYO, 2001, p. 105).

Por sua vez, Silva afirma que “a fluidez territorial ¢ um imperativo necessario ao
comeércio internacional materializado no transporte bimodal — rodoviario e hidroviario — sobre
o controle dos atores hegemonicos” (2015, S/P), como 0 caso das tradings internacionais
Archer Daniels Midland-ADM, Bunge y Born, Cargill, Louis Dreyfus Company-LDC e as
nacionais Amaggi e Caramuru.

Dado esse contexto, percebe-se que os fluxos formados entre as regides produtivas e
0s portos engendram verdadeiros arranjos espaciais com redes complexas, que articulam
diferentes fracdes territoriais e sistemas de engenharia dispersos. Tais objetos técnicos e 0s
fluxos formam o que se pode denominar de arranjos espaciais, estes constituem-sedo
resultado da organizacdo e das forcas produtivas em suas relacfes de producdo no ambito das
relacBes econdmicas (MOREIRA, 1982) que transformam os territorios com a insercdo de

novas dinamicas.

UMA REGIAO PORTUARIA NO TAPAJOS

A seletividade espacial se faz presente no cotidiano da sociedade e em suas formas
de organizacédo no espaco (MOREIRA, 2013), com grupos econdmicos atuando na construgédo
e na operacdo de objetos técnicos que respondem as logicas de mercado e que sdo impostos
nas fracOes territoriais que apresentam atributos capazes de prover rentabilidades (CORREA,
1992), sendo identificado que tais praticas espaciais — a seletividade — das empresas de
transportes e agroalimentarescentraram-se no municipio de Itaituba, principalmente pela
existéncia de infraestrutura rodoviaria ainda em consolidacdo durante 2009-2020, cidade com
rede de servigos pré-existentes, rio navegdvel para comboios fluviais de barcacas e
possibilidade de reducdo de custos de deslocamento de gréo e de fertilizantes (OLIVEIRA
NETO; NOGUEIRA, 2017).

Uma das principais manifestagdes da seletividade espacial dos atores econdémicos
empresariais ligados aos transportes e as agroalimentares estd centrada na construcdo de

diversos portos nas margens do rio Tapajos, principalmente no municipio de Itaituba, tais
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portos desempenham um “papel de unificador ¢ integrador das redes e 0s meios de transporte
e articulador de fragmentos territoriais dispersos, um estruturador do territério”
(RODRIGUES, 2018, p. 203), articulando, no caso especifico as regides produtivas do Mato
Grosso, a regido portuaria de Itaituba, portos de Santarém, Barcarena e Santana aos mercados
internacionais, desse modo, conectando, por meio dos fluxos materiais, uma diversidade de
territorios.

Essa conexdo entre diferentes territorios revela diferentes etapas do circuito espacial
produtivo de grdos e a divisdo internacional e territorial do trabalho. Na escala regional
amazOnica,uma parte da producao de gréos é escoada pelo corredor BR-364/Hidrovia do Rio
Madeira e uma outra parte pela BR-163/Rio Tapajos/Amazonas, sendo que neste ultimo se
encontra uma regido portuéria (fig. 4) estruturada a partir de 2013 eque apresenta, no periodo
atual, seis portos para movimentacdo de grdos (Caramuru, Bertolini, Cianport, Bunge,
Hidrovias do Brasil e Cargill), sendo quatro de combustiveis em Miritituba (RTL, Ipiranga,
Sabba S.A., Atem), dois em Itaituba (Petrobras Distribuidora e Atem) e um porto no distrito
de Santarenzinho (municipio de Ruropolis).

Essa diversidade de sistemas de engenharias corresponde a RPIl. O uso do termo
regido aqui empregado remete a um recorte espacial que apresenta uma administragéo
subordinada asregras e “controle gerais e hegeménicos” (GOMES, 1995, p. 50), contendo um
continuum com infraestruturas como rodovias, que interligam diversos sistemas de
engenharias, como armazéns, péatios de triagem, postos de combustiveis, rede de servicos
especializados em mecanica de caminh@es/carretas e portos fluviais, e correspondendo a
projecdo cada vez mais intensa de atores privados em investimentos em grandes sistemas de
objetos, criados para complementar as tarefas e fungdes, pois, a rigor, uma técnica — um
sistema de engenharia — ndo consegue operar isoladamente, como salientou Santos (1998).

Essa regido portudria, enquanto realidade concreta, apresenta um conjunto de
materialidades presentes e concentradas em um dado recorte territorial, com operagédo dentro
um quadro de intencionalidades centradas na circulacdo e transportes de cargas dos circuitos
produtivos globalizados, constituindo no aprofundamento de uma diferenciagdo regional com
normas'’ e controle imposto pelas empresas.

A RPI corresponde a uma regido funcional, e deve ser compreendida enquanto um
movimento de transformagdo por meio da “estruturagdo do espago” e que “ndo é vista sob o

carater da uniformidade espacial, mas sim das multiplas relagGes que circulam e dao forma a

10 Em Oliveira Neto (2022) apoiado em Antes Junior (2005) mencionou a existéncia desse papel desempenhado
pelas empresas na regulacéo hibrida do territorio.
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um espago que ¢ internamente diferenciado” (GOMES, 1995, p. 64), com a concentracdo de
sistemas de engenharias voltados aos fluxos e comandada ndo pela cidade de Itaituba, mas
pelas corporacoes.

Dado esse contexto, destaca-se que “o aumento da densidade técnica-cientifica-
informacional” (ELIAS, 2013, p. 13) com sistemas de engenharias ndo estd circunscrito
apenas as RPAs, mas em outras fragGes territoriais, como o caso da RPI, constituindo um
sistema de objetos e de agdes “voltados a dotar o territério de fluidez para os investimentos

produtivos” (ELIAS, 2012, p. 14).

Figura 4 - Regido Portuaria de Itaituba e os principais sistemas de movimento.

-56.000

& ﬁ ;

g S T : E 3&0"-
o~ 4
\
‘ |

Fonte: IBGE (2023); INPE (2023) 0 5 10 km }
Org. autor, 2023 [
-56.000
Legenda
~—Arco Norte — Arco Norte.kml ® Posto Mirian 5 ETCF * ETC Combustiveis RPI
Rodovias Federais ® Posto Mirian 6 A ETCF * ETC Cianport Hidrografia
Rodovias e Ramais ® Posto Mais Paizdo Miritituba  ® ETC Ipiranga * ETC Cargill [_]Amazénia Legal
= Posto Trevdo Miritituba Patio de Triagem ML ® ETC Hidrovias do Brasil * ETC Caramuru Brasil
® Posto Tapajos - Rede Sdo Gongalo ETCF ' ETC em construgdo ETC Bunge America do Sul
® Posto Samuel do Oleo A ETCF Bertuol ETC em construgao * ECT Atem
Posto Protork 4 ETCF Bertolini ETC Combustiveis :]Area urbana de Itaituba

Organizacao: autor, 2023.

No ambito produtivo, Elias (2011, p. 153) chama atencdo o fato de que essa
“(re)organizagdo do territorio brasileiro, [vem] resultando em novos arranjos territoriais” e
formando as RPAs. Contudo, identifica-se que tais arranjos possuem articulagbes entre as
RPAs e a RPI, esta ultima produzida pelas corporacdes para possibilitar a circulagéo,
armazenamento e transbordo de cargas. Assim como afirma Elias (2011, p. 157), as “RPAs
abarcam somente uma parte dos circuitos espaciais da producao e dos circulos de cooperagao”
e as demais etapas se fazem presentes em outras fragOes territoriais, uma dessas, identificada
em trabalho de campo, corresponde ao carater de nd logistico, assumindo uma tarefa
funcional importante, que é propiciar a fluidez das commodities dos caminhdes/carretas para

balsas e navios.
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Santos (2006, p. 38) chama atencao para o fato de que os objetos “fixos, fixados em
cada lugar, permitem ac6es que modificam o proprio lugar, fluxos novos ou renovados que
recriam as condi¢Ges ambientais e as condicGes sociais, [...] redefinem cada lugar”. Os fixos,
como portos, rodovias e demais sistemas de engenharia, alteram os lugares em consonancia
com os fluxos que os animam, potencializados, cada vez mais, pelas demandas produtivas
globais. No entanto, os “fixos sdo cada vez mais artificiais” e ndo mais operam fixados ao
solo, existindo “fluxos [que] sdo cada vez mais diversos, mais amplos, mais numerosos, mais
rapidos” em cada etapa da circulagdo, com sistemas de engenharia que reduzem as etapas de
circulagdo, eliminando, as vezes, as necessidades de armazenamento, como o caso particular
dos portos flutuantes da regido portuaria de Itaituba.

Apesar desse carater funcional, ele ndo é o Unico, ocorrendo manifestacdes de toda
uma cadeia de servicos associadas aos fluxos. Com a formacéo dessa regido portuéria, houve
poluicdo do ar, presenca de prostituicdo e proibicdo da pesca proximo das areas portuérias
(RODRIGUES, 2018)Y, como destacou Oliveira (2014, p. 186) “o Estado fixou sua
racionalidade, explodiu as relacBes sociais preexistentes, reorganizando-as em funcdo das
novas necessidades”.

Durante os trabalhos de campo realizados entre 2018 e 2022, foi identificada no
municipio de Itaituba a existéncia de trés modalidade de estruturas portuérias: i) Estacdo de
Transbordo de Cargas-ETC fixa, existindo seis para a movimentagio de gréos e seis para a
movimentacdo de derivados de petréleo, a presenca de locais de descarregamento dos
caminhdes/carretas tombador com silos e tanques para armazenar € uma area para realizar o
carregamento das balsas; ii) Estacdo de Transbordo de Cargas Flutuante-ETCF, que consiste
em uma estrutura portudria construida em uma balsa, trata-se de uma estrutura moével e
apresenta 0 processo de descarregamento das cargas dos caminhdes — ja o carregamento das
balsas ocorre de maneira simultanea, ndo existindo area para armazenamento, possibilitando
deslocar a estrutura portuaria para os locais que apresentam melhores condi¢cGes ou maiores
fluxos; iii) por fim, existe a modalidade de Balsa Guindaste, estrutura flutuante com um
guindaste que possibilita a movimentacdo de grdos ou insumos agricolas das balsas para
caminhdes. Nas proximidades de Santarém e de Itacoatiara uma balsa guindaste faz o
transbordo das cargas.

As ETCs (figuras 5 e 6) foram construidas para receber as cargas graneleiras
transportadas pelos caminhdes e carretas. Os portos da Hidrovias do Brasil e da Cargill

apresentam uma movimentacdo superior a 500 descarregamentos de carretas por dia. O maior

11Sobre os diferentes impactos, consultar os trabalhos de Rodrigues (2018; 2019; 2021).
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porto é o da Hidrovias do Brasil, com capacidade de movimentar até 7 milhdes de gréos
(AMORA, 2021). As balsas carregadas com graos no porto da Hidrovias do Brasil seguem o
percurso até o Terminal de Uso Privado-TUP da Hidrovias do Brasil, localizado em

Barcarena, um percurso de 1,238 km de navegacao fluvial pelos rios Tapajés e Amazonas.

Figura 5 - ETC da empresa Cargill: a) silos de armazenamento e esteira de descarga; b) area de
carregamento das balsas.

Organizacdo: autor, 2022.
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Figura 6 - ETC da Hidrovias do Brasil: a) porto; b) area de carregamento de gréos; c) balsa
sendo carregada com milho.

a)

Organizacdo: autor, 2022.

Cada ETC ou ETCF apresenta um arranjo espacial especifico de circulacdo fluvial
das cargas, conforme salientou Oliveira Neto (2019). Alguns desses arranjos sdao os fluxos
fluviais de comboios de barcacas que articulam, por meio dos portos fluviais do rio Tapajos:
0s portos de Santarém, Barcarena e Santana. Tais portos movimentam os grdos, contudo,
existe outro arranjo composto pelas ETC, que movimentam derivados de petr6leo
transportados em comboios fluviais de barcagas petroleiras entre os portos de Manaus e
Itacoatiara para Itaituba.

Além dos fluxos intensos de caminhdes e de balsas transportando grdos na regido
portuéria, identifica-se um fluxo e estruturas portuarias voltadas para a circulacdo de
derivados de petroleo (figuras 7). Comentou-se em Oliveira Neto (2019) que este fluxos de
balsas e a existéncia de varios portos para o transbordo de derivados de petréleo esta
assentada na demanda oriunda de: i) cidades com o consumo local de automoveis, énibus e
caminhdes; ii) garimpos para manter em funcionamento o0s grupos geradores de energia
elétrica e demais motores empregados na extracdo de ouro no rio Tapajos e no Crepurizacao;
iii) caminhdes e carretas que se deslocam ao longo das rodovias BR-230 e BR-163

transportando cargas como gréos, até os portos.
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Figura 7 - Portos e balsas para movimentacéo de derivados de petrdleo; a) comboio fluvial com trés
balsas e empurrador; b) balsas de transporte de derivado de petréleo ancoradas; ¢) ETC da empresa
Atem.

a)

Organizacao: utr, 202. '

NOVAS MODALIDADES DE PORTOS NA ROTA DAS COMMODITIES
AGRICOLAS

A dindmica contemporanea de circulacdo das mercadorias € marcada por inovacGes
técnicas que visam um maior controle dos fluxos, reducdo das possibilidades de fixacdo de
capital nos lugares e dos custos de instalacdo e de operacdo dos objetos técnicos, ou seja, no
periodo atual, criam-se novos sistemas de engenharias para atender uma demanda crescente e
frenética de origem corporativa e financeira. Estes novos sistemas de engenharias passam a
fazer parte dos principais corredores de exportacdo, sendo identificado que tais sistemas e
objetos técnicos foram inseridos no corredor rodofluvial paraense.

No municipio de ltaituba, mais precisamente na margem direita do rio Tapajos,
identificou-se a presenca desses novos sistemas de engenharia: objetos que foram criados e

inseridos na rota de circulacdo de gréos pela sua versatilidade e pela possibilidade de
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operacdo sem a fixacdo de capital no lugar, podendo mové-las para os locais que apresentem
as melhores rentabilidade de transbordo, ou seja, a seletividade espacial com seus atributos
fixos ndo sdo mais ideais para justificar a montagem de grandes sistemas de engenharia, pois
apresentam um capital dispendioso e arriscado por parte das empresas. Os novos sistemas de
engenharias identificados foram um porto do tipo ETCF voltado para o transbordo de gréos
das carretas para as barcacas e o uso de balsas com guindaste para fins de movimentar
insumos agricolas das barcacas para as carretas.

A ETCF da empresa de transportes de cargas Bertolini*(fig. 8) é um sistema novo de
porto flutuante no qual ocorre a descarga dos gréos das carretas e o0 carregamento de uma
barcaca graneleira, ndo existindo um sistema de armazenamento. Esse sistema corresponde a
um dos avancos tecnoldgicos logisticos em que os fluxos sdo coordenados de maneira precisa
dentro de uma logica de just in time, mantido em operacdo com uma ou duas balsas desde
2016.

Além desses portos j& mencionados existem outros que foram construidos em balsas
para a movimentacdo de insumos agricolas como fertilizantes das barcacas para 0os caminhdes
e carretas, operando na mesma ldgica de reducédo de custos nas operagdes portuarias e fixando
0 menos possivel de capital no territério.

Os portos de movimento de fertilizantes acabam funcionando como um
complemento aos fluxos de carretas entre as regifes produtivas e portudrias, pois uma parte
dos caminhdes e carretas retornam para as regides produtivas de grdos carregadas de insumos
agricolas, evitando fazer o percurso de retorno sem carga na carroceria, maximizando o uso
do material rodante com operagdes em dois circuitos do transporte de cargas.

Com esse contexto, identifica-se que uma das principais transformacdes
infraestruturais na regido portuaria se deu entre 2018 e 2022, quando houve a instalacdo de
novos portos flutuantes na modalidade de balsa guindaste — ampliando de uma balsa, em
margo de 2018, para cinco, em outubro de 2022, todas operando no descarregamento de
fertilizantes e funcionando ao lado dos portos de transbordo de grdos, uma organizacdo
espacial que possibilita descarregamento e carregamento dos caminhdes/carretas na mesma

regido portuaria.

2 Na Amazénia identificou-se a existéncia de ETCF do Grupo Bertolini que operaram ou ja operaram nos
seguintes municipios/distritos: Miritituba (Rio Tapaj6s); Porto Velho (Rio Madeira); Manaus (Rio Negro);
Paragominas (Rio Capim). Como sdo infraestruturas flutuantes e sdo faceis de serem deslocadas, nem sempre se
encontra esses portos nas mesmas cidades ao longo do ano.
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Figura 8 - Porto flutuante da empresa Bertolini.

Organizagdo: autor, 2022.

A insercdo desses novos portos de empresas de fertilizantes corresponde ao
desdobramento das transformacfes espaciais da regido portuaria com adensamento de
sistemas de engenharias (fig. 9) e de fluxos, constituindo no aprofundamento da atuacao
empresarial na Amazonia, centralizando cada vez mais sistemas técnicos e fluxos enquanto

uma estratégia empresarial para fins de potencializar ganhos e reducéo de custos logisticos.

Figura 9 - ETC da Hidrovias do Brasil: a) porto de grdos e de fertilizantes; b) porto de

descarregamento de fertilizantes.
a)

Organizacdo: autor, 2022.

Na regido portudria de Itaituba identificou-se a presenca de duas balsas guindastes

voltadas para o transbordo de fertilizantes, essas duas balsas apresentam o guindaste montado
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sobre a balsa. Uma das balsas é da empresa Bertuol Fertilizantes'®. Esse novo sistema foi
implantado na Amazonia em 2016, inicialmente nas instalacdes da Amaggi em Itacoatiara-
AM e, posteriormente, passou a fazer do cenario portudrio nos municipios de Porto Velho,
Itaituba, Santarém e Barcarena, pois possibilita uma reducdo de custos na movimentacao de
cargas ao descartar a necessidade de construgdo infraestruturas portuérias fixas, podendo
operar no transbordo de cargas entre balsas para navios.

Figura 10 - Balsas guindastes: a) guindaste de pneus operando em cima de balsa; b) e ¢) balsa

guindaste operando no transbordo de fertilizante das balsas para os caminhdes e carretas.
a)

Organizagdo: autor, 2022.

13 No percurso entre as cidades de Rurdpolis e Santarém foi identificado um armazém da empresa Bertuol
Fertilizantes. A insercdo de sistemas de engenharias ndo esta restrita a regido portuaria, mas manifesta-se em
varios locais do percurso rodoviario.
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Apb6s o carregamento de grdos nos portos fluviais em Itaituba, os comboios
fluviais'®, que transportam de 20 até 40 mil toneladas por viagem (fig. 11), deslocam-se para
outros portos, existindo trés principais rotas: Miritituba-Santarém (Cargill, LDC), Miritituba-
Barcarena (Bertolini [transportando para a LDC e ADM], Bunge-Amaggi*® e Hidrovias do

Brasil), Itaituba/Miritituba-Santana (Caramuru, Cianport).

Figura 11 - Comboio fluvial na espera do carregamento de graos no rio Tapajos.

Essa centralidade produzida pelas infraestruturas portuérias no rio Tapajos — com

fluxos de gréos, fertilizantes e de derivados de petroleo — alterou ndo somente as margens do
rio com diversos sistemas de engenharias, mas passou a ter uma fluidez e ancoramento de

comboios fluviais de barcacas.

DAS BALSAS PARA OS NAVIOS: PORTOS DE SANTAREM, BARCARENA E
SANTANA

O transporte de grdos no sistema rodofluvial apresenta uma articulacdo que envolve
outros territorios e sistemas de engenharia portuaria que estdo em opera¢do na Amazonia. O
deslocamento dos comboios fluviais com grdos segue para outros com a capacidade de
atracac@o de navios de deslocamento fluvial e maritimo, pois o rio Tapajos ndo apresenta
profundidade suficiente para a navegagao de navios de longo curso.

O porto da Cargill, localizado no municipio de Santarém, encontra-se em operagao

desde 2003, tratando-se de uma clara antecipacdo espacial, pois 0 porto foi construido e

14 Os comboios fluviais transportam de 40 até 60 mil toneladas de grdos entre os portos fluviais do rio Tapajos e
Amazonas. Uma barcaga com capacidade de 2 mil toneladas é equivalente ao total de 40 bitrens/rodotrens de
capacidade de 50 toneladas.

5 Formou-se em 2013 uma joint venture entre Amaggi e Bunge formando a Unitapajos para operar o transporte
de grdos na ETC rio Turia e o porto TERFRON (Terminal Fronteira Norte) em Barcarena.
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operado pela Cargill antes da rodovia BR-163 apresentar condicGes satisfatorias de circulacao
para as carretas graneleiras.

Esse porto movimentou, entre 2003 e 2013, grdos embarcados em um porto da mesma
empresa no municipio de Porto Velho, seguindo pelos rios Madeira e Amazonas até
Santarém, passando ainda a receber os grdos produzidos nos municipios de Santarém, Moji
dos Campos e Belterra.

Com o processo de consolidacdo da rodovia BR-163, as carretas transportavam graos
de soja e de milho até o porto localizado em Santarém, formando enormes filas de carretas no
acesso e nas ruas da cidade. A partir de janeiro de 2017, o fluxo de veiculos transportadores
de gréos passa a ser desviado para o porto da Cargill em Itaituba, com os graos transportados
em comboios fluviais de balsas até o porto da mesma empresa em Santarém, tal porto recebe
dois fluxos fluviais: Porto Velho-Santarém e Miritituba-Santarém (OLIVEIRA NETO, 2019).

Figura 12 - Porto da Cargill em Santarém: a) area de descarregamento e de carregamento de graos; b)

embarcacdes no rio Amazonas na espera para o carregamento no porto da Cargill.
a) o -

Organizacao: autor, 2023.

Outra regido portuéria importante estd localizada em Barcarena, no Pard. Nessa
regido recebe-se uma parte dos fluxos fluviais de gréos transportados em barcagas, sendo
realizado o transbordo para os silos e depois 0 carregamento dos navios com destino aos
portos internacionais.
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Figura 13 - Portos e navios em Barcarena.

Organizacao: autor, 2023.

A instalacdo das infraestruturas portuarias ndo ocorre isolada das mudancas
produtivas que estdo em andamento no entorno, um exemplo é o caso dos portos graneleiros
em operacdo dentro da area da Companhia Docas de Santana — CDSA. Tais portos tém como
finalidade receber os gréos e o farelo de soja embarcado nas balsas no municipio de Itaituba,
contudo, o estado do Amapa passou a ter producdo e expansdo do cultivo de soja desde as
primeiras experiéncias em 2004 (OLIVEIRA; CHELALA, 2019). Essa dinamica ndo é
particular desse recorte espacial; no Oeste paraense, a instalacdo do porto da Cargill em
Santarém também se constituiu em um estimulo para a producédo de graos (SANTOS, 2015, p.
86).

A partir de Itaituba, nos ultimos 10 anos foram formados trés importantes circuitos
com fluxos de comboios fluviais de barcacas para os portos de Santarém, Barcarena e
Santana, sendo que neste Ultimo a operacdo ocorreu sem a necessidade de construcdo de uma
nova e completa infraestrutura portuaria, pois houve o arrendamento da area publica do porto
da CDSA para as empresas privadas Caramuru Alimentos e Cianport, ocorrendo apenas a
construcdo de silos e a realizacdo de insercao técnicas para fins de adequar o carregamento de
grdos oriundos de Itaituba e da producdo do estado Amapa.
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Figura 14 - Portos da Cianport e Caramuru no municipio de Santana-AP.
a)

Organizacdo: autor, 2018.

Rodrigues, et al, (2020, p. 97) destaca que os portos das empresas mencionadas sao
“armazenadoras, distribuidoras e transportadora de grdos, do sistema logistico modal e
agroalimentar no territério Amapaense, da produgdo de graos” e, nesse sentido, “o territorio
amapaense torna-se uma célula do regime/sistema rentista e financeirizada, isto &, um
territorio transnacionalizado”. Além dessa dindmica de recepgdo e de expansao produtiva no
estado do Amapa, existem projetos para expansao de sistemas de engenharias portuarios como
o caso do “Terminal de Uso Privativo Cianport, que ainda se encontra em fase de projeto, e
sera instalado na llha de Santana, em frente ao Porto de Santana, na margem oposta do Rio
Amazonas” (RODRIGUES, et al, 2020, pp. 102-103).

Os portos instalados em Santana apresentam a funcionalidade principal de realizar o
descarregamento dos grdos ou farelo de soja das balsas para os silos de armazenamento, e
posteriormente realizar o carregamento dos navios de transporte internacional. Contudo,
identificou-se que ocorre o transbordo sem a necessidade de armazenamento, com 0
deslocamento dos grdos das balsas para o navio com auxilio dos guindastes presentes na

embarcacdo maritima, utilizando o porto apenas para realizar a atracagem.

CONSIDERAGOES FINAIS

O projeto geopolitico de integracdo da Amazonia por meio de rodovias, como foi o
caso da ligacdo Cuiaba-Santarém, ganhou novos significados, sistemas produtivos, fluxos e

sistemas de engenharias que atendem objetivos geoecondmicos nacionais e internacionais, 0
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que ocasionou transformacdes espaciais ao longo dos percursos por meio de processos de
concentracdo espacial de sistemas de engenharias, que formaram uma regido funcional
complexa e articulada as l6gicas econdémicas exdgenas ao municipio onde esta circunscrito.

A Amazonia das grandes infraestruturas, dos fluxos e da articulacdo econdmica
global, apresenta mudancas que foram provocadas pela reestruturagcdo produtiva a partir da
segunda década do século XXI e que ainda estdo em marcha, a exemplo da projecéo de novas
infraestruturas e do adensamento dos fluxos — transformacbes que reforcam o papel de
centralidade da Amazonia para a circulacdo de cargas no ambito nacional enguanto
possibilidade de reducgéo de custos de transporte das cargas. Diversos sistemas de engenharia
constituiram aquilo que denominamos de regido portudria, um recorte espacial com a
predominancia de infraestruturas voltadas a fluidez e aos transbordos de cargas concentrados
no municipio de Itaituba e em partes do municipio de Rurdpolis, uma regido essencialmente
funcional com trés circuitos de circulacdo de cargas: grdos, insumos agricolas e derivados de
petroleo.

Os atores politicos e econdmicos redesenharam eixos de circulagdo macroestruturais
formados por diversas infraestruturas, colocando a Amazdnia como parte e como centro de
uma fluidez corporativa. Colocando o rio Amazonas, principalmente, como principal caminho
fluvial de circulacdo de commodities agricolas. Esse redesenho apresenta um forte vinculo
entre Estado e empresas, atuando em conjunto para fins de potencializar lucros e criar arranjos
que redefinam a fluidez no territério nacional e amazonico.

Por fim, salientamos que as transformacdes espaciais identificadas foram em
diferentes escalas devido a inser¢do de sistemas de engenharias que formam um complexo
arranjo espacial com impactos diversos — principalmente na regido portuaria de ltaituba, um
dos principais nés dessa fluidez territorial contemporanea na Amazonia — no cotidiano da
populacdo, que passou a conviver com uma circulacdo densa e continua de veiculos e de

embarcacoes.
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