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RESUMO

Nas exportacOes, a logistica de transporte é responséavel pelos fluxos de mercadorias entre o
local de producdo, os recintos alfandegados e os mercados internacionais. O objetivo deste
trabalho é analisar a logistica de transportes utilizada pelas empresas exportadoras localizadas
em Varzea da Palma para inserir a sua producdo no mercado internacional. Esta pesquisa foi
realizada em duas etapas, na primeira etapa, focou-se na revisdo de literatura para discutir a
tematica voltada para logistica de transportes, comércio internacional e exportacdes. Na
segunda etapa, os estudos concentraram-se na coleta e na analise dos dados disponibilizados
pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior, que mostram a
distribuicdo espacial dos fluxos das exportacdes. Ao considerar a logistica de transportes, em
Véarzea da Palma, as empresas exportadoras tém utilizado exclusivamente o transporte
rodoviario de cargas no percurso nacional dos fluxos de mercadorias, concentrando-se cerca
de 99,4% dos fluxos financeiros e aproximadamente 99,5% da quantidade quilograma nos
recintos alfandegados portuarios e no transporte maritimo internacional.

Palavras-chave: Logistica de transportes. Comérciointernacional. Exportacdes.

ABSTRACT

In the exports, the transport logisticsis responsible for theflow of goodsbetween the location
ofproduction,customs facilitiesand internationalmarkets.Theobjective of this studyis to
analyzethe transport logisticsused byexporterslocated inVarzea daPalmato enterits
productionin the international market. This research was conductedin two stages, the first
stagefocusedonliterature reviewto discuss theissuefacingtransport logistics, international trade
and exports. In the second stage, the studiesfocusedon the collection andanalysis of
dataprovided by the Ministryof Development, Industryand International Trade, showingthe
spatial distributionof the flowsof exports. When consideringthe transport logisticsinVarzea
daPalma, exporting firmshaveused solelytransported by roadof cargoonnationalrouteof freight
flows, concentrating approximately99.4% of financial flows andapproximately 99.5%
ofkilogramquantityin portcustoms facilitiesand in international shipping.

Keywords: Transport, logistics, International trade, Exports.
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INTRODUCAO

Nas exportacdes, a logistica de transporte é responsavel pelas interacdes espaciais dos
fluxos de mercadorias entre o local de produgdo, os recintos alfandegados e os mercados
internacionais no espaco geografico mundial. No cenario econémico internacional, como a
logistica de transportes realiza a inser¢do dos fluxos de mercadorias exportadas entre Varzea
da Palma e os mercados internacionais? O objetivo deste trabalho é analisar a logistica de
transportes utilizada pelas empresas exportadoras localizadas em Véarzea da Palma para inserir
a sua producdo no mercado internacional, no periodo de 2001 a 2012.

Esta pesquisa foi desenvolvida em duas etapas, na primeira etapa, focou-se na revisao
de literatura para discutir a tematica volta para logistica de transportes, comércio internacional
e exportacBes. Na segunda etapa, os estudos concentraram-se na coleta e na analise dos dados
disponibilizados pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior —
MDIC/ALICEWEB2, que foram apresentados em uma tabela e em um gréfico elaborados
pelo software Excel 2007 e também em forma de mapas organizados pelo software Argis 9.3
para representacdo espacial dos fluxos das exportacfes entre VVarzea da Palma e os mercados
internacionais, que foram organizados em blocos econdmicos regionais internacionais, com
destaque para Unido Europeia; Acordo de Livre-Comércio da América do Norte — NAFTA —;
Cooperacio Econdmica da Asia e do Pacifico — APEC (excluso NAFTA) —; Mercado Comum
do Sul - MERCOSUL - e outros paises/blocos regionais.

LOGI'STICA~ DE TRANSPORTES, COMERCIO INTERNACIONALE
EXPORTACOES

Os estudos da logistica de transportes no campo das pesquisas geograficas levam as
discussbes, que buscam entender e/ou compreender o processo de transformacgfes da
infraestrutura econdmica e das atividades econémicas articuladas as interagdes espaciais dos
fluxos de pessoas, de bens, de servigos e de informacdes no espaco geogréafico da escala local,
regional, nacional e internacional ou vice e versa.

A logistica é caracterizada pelo planejamento, gestdo, coordenacéo e controle de todas
as atividades necessarias para atingir os niveis desejados de servigos prestados, visando
qualidade ao menor custo possivel na ligacdo entre 0 mercado e a base de suprimento. A
logistica organiza a prestacdo de servigos desde a gestdo de matérias-primas até a entrega do
produto final(CHRISTOPHER, 2011). Para Ballou (1993), a logistica é caracterizada pelo
nivel de rentabilidade na oferta de servicos de distribuicdo aos clientes e consumidores por
meio do planejamento, organizacdo e controle das atividades de movimentacdo e
armazenagem, buscando facilitar os fluxos de produtos.

O transporte é a atividade logistica mais visivel e mais importante, que representa
cerca de dois tercos dos custos logisticos (BALLOU, 1993). Os meios de transportes
terrestres (rodoviario, ferroviario e dutoviario), aquaviarios (maritimo, hidroviario e lacustre)
e aeroviario promovem os fluxos materiais de bens e servicos de um lugar para outro no
espaco geografico. Conforme Peleteiro (1990), o sistema de transportes é formado por um
conjunto de modalidades com a finalidade de satisfazer as necessidades de deslocamento ou
de transferéncia, incluindo a comunicacédo entre os distintos lugares geograficos, com o intuito
de promover o movimento de pessoas e mercadorias, permitindo ir de um lugar a outro.

O transporte mantém vinculacdo com o comércio, principalmente, para promover a
distribuicdo de bens, as interagdes entre culturas e pensamentos distintos, 0 aumento do
consumo e a elevacdo da qualidade de vida da populagédo (PELETEIRO, 1990). No decorrer
dos tempos, o comércio foi e € uma atividade econdmica desenvolvida pela humanidade com
0 intuito de oferecer excedentes de producdo aos possiveis consumidores, sendo que a sua
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missdao é de um intermediario, que coloca em comunicacdo produtor e consumidor
(PELETEIRO, 1990). As trocas de bens e servi¢os ocorrem a partir da comunicagéo entre 0s
produtores, os comerciantes e 0s consumidores, aumentando assim, a demanda por modais de
transportes. Desta forma, percebe-se que existe uma interdependéncia entre consumo,
producdo e circulacao.

As matérias-primas, as atividades produtivas e os mercados consumidores estdo
espalhados em diferentes areas no espaco geografico, sendo que os consumidores nao residem
proximos dos lugares onde bens e produtos estdo localizados, o desafio da logistica e dos
transportes € aproximar a producdo e a demanda para que os consumidores tenham bens e
servicos quando e onde quiserem, na condi¢do fisica desejada (BALLOU, 1993). Na
economia mundial, as trocas internacionais surgem do principio que nenhum pais é
autossuficiente em producdo para abastecer seu mercado interno, por isso Sao necessarias as
trocas de bens e de servigos entre os diversos paises envolvidos nas relacdes econémicas
internacionais. Pois cada pais est4 envolvido de forma diferente no comércio internacional, na
medida em que vende a sua produc¢éo para o exterior e também compra no mercado externo o
que ndo se produz internamente, formando uma rede dindmica, flexivel e complexa de trocas
comerciais no espaco geografico mundial (RODRIGUE; COMTOIS; SLACK, 2006).

O comércio internacional € constituido por representacdo de um sistema de trocas
constituido por meio das compras e das vendas de bens e de servigos, envolvendo dois ou
mais agentes econdmicos que residem em paises diferentes no cenario mundial. Além das
negociacdes de mercadorias, existem também a contratacdo dos servicos de transportes
nacionais e internacionais, a aquisicdo de seguros e a realizagdo de operacOes financeiras para
viabilizacdo desses fluxos. As trocas comerciais ultrapassam as fronteiras nacionais dos
paises por meio das exportacOes e das importagdes de mercadorias e de servigos. Desta forma,
na transacdo comercial, a exportacdo € definida através doenvio deremessas de mercadorias
para exterior, incluindo— além da venda de bens — os servi¢os ligados a exportagdo, tais como
fretes, seguros e transacGesbancarios(SOARES, 2004. RATTI, 2000).

O crescimento do comércio internacional amplia também a demanda por meios de
transportes, que sejam rapidos, seguros e de baixo custo para promover os fluxos de
mercadorias. Nas estruturas das redes de transportes, cada modal de transporte forma ou tem a
sua prépria rede, que pode ser caracterizada separadamente, como rede: rodoviéria,
ferroviaria, maritima, aeroviaria, hidroviaria e dutoviaria. E quando ocorrem as conexdes de
dois ou mais modais de transportes € constituido o transporte intermodal, que é muito
utilizado no transporte internacional de cargas, principalmente para as regifes
intercontinentais.

Nos fluxos de cargas, o transporte intermodal é definido por meio da circulacéo
demercadorias, envolvendo uma interacdo espacial de origem e destino ondecargaé
transportada no minimo emdois modaisde transporte diferentes, visando fornecerum sistema
de servicos de fluxoscontinuos,na medida em queas vantagens de cada modo de transporte
podem ser combinadas para produzir, de forma mais eficiente e com menor custo, a prestacéo
dos servigos porta em porta (HOYLE; KNOWLES, 2001).

Os transportes nas formas segmentadas e/ou intermodais sdo de suma importancia para
vitalidade dos sistemas de trocas de bens e de servicos na esfera internacional, principalmente
por causa da concentracdo ou da dispersdo das fontes de matérias-primas, das atividades
produtivas e dos mercados consumidores no espaco geografico. E isso leva ao aproveitando
das vantagens comparativas em termos de recursos, capital e trabalho em diferentes
localidades mundiais. Nesse cenario, na secdo seguinte, buscou-se mostrar a organizacdo da
rede de transportes que inseriu Varzea da Palma (Minas Gerais — Brasil) nos fluxos do
comeércio internacional através das exportacGes de mercadorias.
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Varzea da Palma: modernizacdo econdmica e logistica de transportes

O processo de ocupacdo do territorio norte-mineiro ocorreu atraves da penetracdo de
bandeiras baianas e paulistas nos séculos XVI e XVII respectivamente, como uma forma de
reconhecer e de ocupar as terras descobertas, principalmente, aquelas localizadas as margens
do rio S&o Francisco, visando a exploracdo das riquezas naturais (metais preciosos) e a
criacdo de gado (CARDOSO, 2000). Nesse contexto, o desenvolvimento da pecuaria em areas
margeadas por rios voltadas para o abastecimento das regifes da atividade mineradora
propiciou a utilizacdo dos caminhos aquaviarios do rio Sdo Francisco e do rio das Velhas,
desenvolvendo o comércio de mercadorias e o transporte terrestre realizado por tropeiros. Nas
margens do rio das Velhas surgiu um lugarejo chamado Palma Velha, que posteriormente
passou chamar Vérzea da Palma (REIS, 1993).

Ao considerar a expansdo das atividades econémicas — agropecuarias, comerciais e
industriais — em Varzea da Palma tornou-se necessario fazer uma divisdo na escala temporal
antes e pos a criacdo da Superintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste — SUDENE para
explicar o contexto atual das exportacdes realizadas por empresas localizadas em Varzea da
Palma.

Antes da criacio da SUDENE, Varzea da Palma desenvolveu as atividades
agropecudrias e comerciais, que apresentaram um processo de expansdo com a chegada da
infraestrutura ferroviaria, sendo inaugurada em 1910. Conforme Reis (1993), em Varzea da
Palma, a chegada da Estrada de Ferro Central do Brasil ampliou as suas relacfes comerciais
com os demais de Minas Gerais e do Brasil, sendo que a estacdo ferroviaria de Varzea da
Palma era o ponto de recebimento e de distribuicdo dos fluxos de mercadorias entre 0s
municipios do norte de Minas Gerais e 0s grandes centros comerciais, desenvolvendo assim, o
comeércio.

Além do comércio, em Vérzea da Palma ocorreu também o crescimento da atividade
pecuarista, que conforme Reis (1993, p. 39): “os pecuaristas tinham a seu favor a ferrovia,
pois a Central do Brasil possuia vagfes-boiadeiros e um embarcadouro, que ficava proximo a
estacdo ferroviaria, de onde era efetuada a exportacdo do gado para cidades como Belo
Horizonte ¢ Rio de Janeiro”.E na década de 1940 surgiu atividade econdmica do
carvoejamento, segundo Reis (1993), a empresa Belgo-Mineira comprou fazenda em Véarzea
da Palma voltada para a producdo e 0 armazenamento de carvdo vegetal, que era transportado
pela ferrovia para as suas industrias siderurgicas localizadas em Sabara e Monlevade no
Estado de Minas Gerais. Por causa das caracteristicas fisicas da &rea, desenvolveu-se a
agricultura, assim descrita por Vasconcelos (1947, p. 139): “Varzea-da-Palma é uma planicie
de 20 km de extensdo. Antigo rancho de tropeiros, hoje é um vasto celeiro agricola, de grande
futuro industrial pelas enormes quedas d agua que tem na sua vizinhanga”. Esse autor deixou
claro, a potencialidade da industrializacdo de Varzea da Palma, que ocorreu efetivamente a
partir da chegada da SUDENE. Antes da SUDENE, a economia de Varzea da Palma estava
centrada na agricultura, na pecuaria, no comeércio e na “industria” do carvoejamento.

Considerando as atividades econdmicas ja existentes em Varzea da Palma, a chegada
da SUDENE é um marco no processo de modernizagdo econémica representada pela
industrializacdo, uma vez que a atividade industrial necessita de um suporte maior em termos
de infraestrutura econdémica (transportes, energia e comunicagoes), associados a infraestrutura
econbmica existem também o processo de urbanizacdo, o dinamismo econdémico e 0s
incentivos fiscais e financeiros concedidos pela SUDENE e pelo Banco do Nordeste do Brasil
— BNB para promover o desenvolvimento da industria.

Em Varzea da Palma, conforme Reis (1993), a industrializacdo incentivada pela
SUDENE ocorreu por meio da melhoria na infraestrutura de energia, com a chegada da
energia hidrelétrica de Trés Marias (Companhia Energética de Minas Gerais — CEMIG); da
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melhoria na infraestrutura das telecomunicacGes (Telecomunicacdes de Minas Gerais —
TELEMIG)e da melhoria no fornecimento de agua tratada (Companhia de Saneamento de
Minas Gerais — COPASA). Além da melhoria da infraestrutura citada anteriormente, destaca-
se a modernizacédo dos sistemas de transportes, principalmente, em 1976, com a pavimentacao
da BR 496, que interligou Varzea da Palma a Pirapora (BR 365) e Belo Horizonte (BR 135 e
BR 040). A juncéo de todos esses fatores propiciou a industrializacdo de Varzea da Palma.

O processo de industrializacdo de Varzea da Palma, industria de grande porte,
comegou expandir na década de 1970 incentivado pelas acfes estatais. Segundo Reis (1993),
0 marco foi a criacdo da fabrica de Azulejos Varzea da Palma S/A — PALMASA, tendo como
acionista majoritario, o Grupo Eliane (Santa Catarina), atualmente desativada. Em 1976,
entrou em funcionamento a RIMA Eletrometalurgia S/A, atualmente RIMA S/A, que passou
produzir ferro ligas, silicio-metélico, calcio-silicio-bario, ferro-silicio-magnésio e ferrosilicio.
Em 1980, entrou em operacdo a empresa Italmagnésio Nordeste S/A, atuando na producéo de
ferro ligas.Em 1988, entrou em operacdo a inddstria Minaco, atualmente Sada
Siderurgia,produzindo corpos roedores (esferas) e pecas automotivas para setor
automobilistico, cimenteiro e mineragdo. As empresas criadas — RIMA,Italmagnésio e
Minacgo/Sada — tinham e tém a sua producéo voltada para exportacdo, atendendo as demandas
dos mercados norte-americano, europeu e japonés.

Atualmente, duas empresas exportadoras com domicilio fiscal em Véarzea da Palma
atuam no mercado internacional, exportando as suas mercadorias, que sdo a RIMA S/A e a
Sada Siderurgia. O Graficol mostra a evolucdo das exportagdes em Varzea da Palma em
valores financeiros e em quantidade quilograma, no periodo de 2001 a 2012.

GRAFICO 1 — Varzea da Palma/MG: exportacdes de mercadorias no periodo de 2001 a 2012
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Org. PEREIRA, Luiz Andrei Gongalves, 2014.

As exportacOes apresentadas acima, posteriormente, foram agrupadas e organizadas
em setores exportadores, considerando os fluxos acumulados no periodo de 2001 a 2012.
Sendo assim, as exportacdes dos produtos das industrias quimicas representaram 72% dos
fluxos em valores financeiros e 72,2% da quantidade em peso/volume. Seguido pelo setor dos
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produtos de metais comuns e suas obras, que representou 26,42% dos valores financeiros e
26,42% da quantidade em peso/volume. O setor de produtos de material de transporte
exportou 1,55% dos fluxos financeiros e 1,39% da quantidade em peso/volume. E 0s outros
setores apresentaram valores financeiros e peso/volume inferiores a 1%. Essas informacoes
podem ser vistas na Tabela 1.

TABELAL - Varzea da Palma/MG: exportacGes por subsetores, acumulado de 2001 a 2012

Setores exportadores USs$ % Kg %
PRODUTOS DAS INDUSTRIAS QUIMICAS 546.008.150 72,00] 324.604.955 72,25
METAIS COMUNS E SUAS OBRAS 200.378.451 26,42| 117.792.799 26,22
MATERIAL DE TRANSPORTE 11.782.210 1,55 6.238.601 1,39
Outros 194.331 0,03 660.208 0,15
Total 758.363.142| 100,00] 449.296.563| 100,00

Fonte: MDIC/ALICEWEB?2, 2001; 2002; 2003; 2004; 2005; 2006; 2007; 2008; 2009; 2010; 2011; 2012.
Org. PEREIRA, Luiz Andrei Gongalves, 2014.

Os setores exportadores para escoar a sua producdo para o mercado internacional
utilizaram somente o transporte rodoviario nacional para levar as mercadorias do local de
producdo até os recintos alfandegados (portos, aeroportos e pontos de fronteiras). Na
distribuicdo dos fluxos por recintos alfandegados, o porto do Rio de Janeiro recebeu 91,22%
dos valores financeiros e 90,91% da quantidade em quilograma das mercadorias exportadas.
Enquanto o porto de Sepetiba atraiu 8,02% dos valores financeiros e 8,22% da quantidade
quilograma dos produtos vendidos para o exterior. E para os demais portos, aeroportos
internacionais e pontos de fronteiras foram destinados valores financeiros e quantidade
quilograma em mercadorias inferiores a 0,5%. Essas informagdes sdo mostradas nas Figuras 1
e 2.
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FIGURA 1

RODOVIARIO E RECINTOS ALFANDEGADOS DE 2001 A 2012 (US$/FOB)
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FIGURA 2
VARZEA DA PALMA — MG: FLUXOS DAS EXPORTAGOES POR TRANSPORTE
RODOVIARIO E RECINTOS ALFANDEGADOS DE 2001 A 2012 (QUILO-KG)
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Ap0s sair dos recintos alfandegados e ultrapassar as fronteiras maritimas, terrestres e
aéreas, as mercadorias sdo destinadas aos blocos econémicos regionais: Uni&o Europeia®,
Cooperacdo da Asia e do Pacifico — APEC?, Acordo de livre comércio da América do Norte —
NAFTA®, Mercado Comum do Sul — MERCOSUL*, Associacdo Sul-Asiatica para a
Cooperacdo Regional — SAARC®, Unido Aduaneira da Africa Austral — SACU®, outros blocos
e/ou paises. Os fluxos das exportagdes de mercadorias por empresas localizadas em Varzea da
Palma (MG) foram destinados 40,62% dos valores financeiros e 40,22% da quantidade em
quilograma para Unido Europeia. Enquanto para o bloco NAFTA foram exportados 33,42%
dos fluxos financeiros e 35,73% da quantidade quilograma de mercadorias. A APEC recebeu
13,87% dos valores financeiros e 11,01% da quantidade quilograma dos produtos. O
MERCOSUL comprou em mercadorias 3,49% dos fluxos financeiros e 2,98% da quantidade
quilograma. O SAARC recebeu 1,53% dos fluxos financeiros e 1,55% da quantidade
quilograma de produtos. O SACU comprou somente 0,1% das mercadorias em valores
financeiros e em quantidade quilograma. Para os outros blocos/paises, Varzea da Palma
exportou 7,06% dos valores financeiros e 8,50% da quantidade quilograma. Essas
informagdes podem ser visualizadas na Figura 3.

Os produtos exportados destinados ao mercado externo seguem de transporte
rodoviario de Véarzea da Palma até os recintos alfandegados, uma vez que nos portos
concentram-se grande parte dos fluxos em valores financeiros e em quantidade quilograma,
consequentemente, resultando na maior utilizacdo do transporte maritimo, enquanto uma
pequena parte segue para o0 exterior através do transporte rodoviario e aéreo internacional.
Desta forma, a Unido Europeia € o principal mercado dos produtos exportados por empresas
localizadas em Varzea da Palma, seguido pelo NAFTA, pela APEC e pelo MERCOSUL,
entre outros blocos e/ou paises.

1 0 Bloco Unido Europeia é formado por 28 paises: Alemanha, Franca, Italia, Bélgica, Holanda, Luxemburgo,
Reino Unido, Irlanda, Dinamarca, Grécia, Portugal, Espanha, Finlandia, Suécia, Austria, Eslovénia, Eslovaquia,
Republica Tcheca, Polénia, Chipre, Malta, Estdnia, Lituania, Letdnia, Hungria, Roménia, Bulgéria e Croécia.

2 O bloco APEC (exclusos os trés paises do NAFTA) é constituido por 18 paises:Austrélia, Brunei, Chile,
China, Cingapura, Coreia do Sul, Filipinas, Hong Kong (China), Indonésia, Japdo, Malasia, Nova Zelandia,
Papua de Nova Guing, Peru, Rissia, Tailandia, Taiwan, Vietna.

O bloco NAFTA é formado por trés paises: Estados Unidos, Canadé e México.

* 0 bloco MERCOSUL ¢ constituido por cinco paises: Brasil, Argentina, Uruguai, Paraguai e VVenezuela.

® 0 bloco SAARC é formado por sete paises: india, Paquistdo, Bangladesh, Sri Lanka, Nepal, But&o e Maldivas.
® 0 bloco SACU é constituido por quatro paises: Africa do Sul, Botswana, Lesoto, Suazilandia e Namibia.
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FIGURA 3
VARZEA DA PALMA - MG: FLUXOS DAS EXPORTACOES POR BLOCOS ECONOMICOS, ACUMULADO NO
PERIODO DE 2001 A 2012 (US$/FOB E QUILO — KG — 1.000)
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CONSIDERACOES FINAIS

O crescimento do comércio internacional amplia a demanda por meios de transportes
nacionais e internacionais, que preferencialmente sejam rapidos, seguros e de baixo custo para
promover os fluxos de mercadorias no mercado mundial.Nas interacdes espaciais, 0s fluxos
de bens e servicos no comeércio internacional sdo efetivados por meio dos meios de
transportes nacionais, dos recintos alfandegados e dos transportes internacionais.

A insercdo de Varzea da Palma no comércio internacional, exportando mercadorias,
pode ser explicada pelo processo de modernizagdo econémica incentivada pelas agdes estatais
da SUDENE e do BNB por meio das melhorias da infraestrutura econémica, dos incentivos
fiscais e dos incentivos financeiros, que propiciaram o processo de industrializagdo. Desta
forma, com domicilio fiscal em Varzea da Palma, as empresas RIMA S/A e Sada Siderurgia
organizaram a sua estrutura de producdo, tornando-se competitivas nas exportacdes para o
mercado internacional.

No processo de comercializacdo de seus produtos as duas empresas (RIMA e Sada)
utilizam a logistica de transportes estruturada em transporte nacional, recinto alfandegado e
transporte internacional. Sendo assim, o transporte rodoviario é unicamente o responsavel
pelo escoamento das exportacBes de Varzea da Palma até os recintos alfandegados. Na
distribuicdo dos fluxos por recintos alfandegados, o porto do Rio de Janeiro concentrou
91,22% dos valores financeiros e 90,91% da quantidade em quilograma das mercadorias
exportadas. Enquanto todos os demais portos, aeroportos internacionais e pontos de fronteiras
receberam menos 10% dos fluxos em valores financeiros e em quantidade quilograma das
mercadorias exportadas.

A concentracdo de grande parte dos fluxos de mercadorias exportadas em valores
financeiros e em quantidade quilograma nos portos resultou em uma maior utilizacdo do
transporte maritimo, enquanto uma pequena por¢ao de carga segue para 0 exterior através do
transporte rodoviario e aéreo internacional. A Unido Europeia foi o principal mercado dos
produtos exportados por empresas localizadas em Varzea da Palma, seguido pelo NAFTA,
pela APEC e pelo MERCOSUL, entre outros blocos e/ou paises.
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