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Resumo

Este estudo analisa 0s impactos histéricos, materiais e simbdlicos da Estrada de Ferro Bahia
e Minas (EFBM) em Ladainha, Minas Gerais. Operando por 85 anos (1881-1966), a
ferrovia foi essencial para a integracdo regional e o desenvolvimento socioecondmico. Sua
desativacao, nos primeiros anos da Ditadura Civil-Militar, levou a remocéo dos trilhos, ao
sucateamento das locomotivas e a transferéncia compulsoria de centenas de ferroviarios. A
pesquisa, baseada na teoria dos geogramas de Augustin Berque, investiga as marcas
materiais e imateriais da ferrovia na paisagem e na meméria coletiva local. A metodologia
inclui andlise documental, entrevistas, mapeamento e avaliagdo das estruturas
remanescentes. Em 1966, Ladainha contava com 34 edificagdes ferroviarias, das quais, em
2022, muitas haviam sido demolidas, abandonadas ou ressignificadas. O estudo evidencia a
auséncia de politicas eficazes de preservacdo patrimonial e aponta a necessidade de acles
publicas para proteger esse legado. Além disso, sugere alternativas como o cicloturismo e
espacos museoldgicos para reforcar a consciéncia histérica local. Conclui-se que, apesar da
auséncia fisica da ferrovia, sua influéncia permanece viva na identidade e na paisagem
ladainhense.
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Abstract

This study analyzes the historical, material, and symbolic impacts of the Bahia and Minas
Railway (EFBM) in Ladainha, Minas Gerais. Operating for 85 years (1881-1966), the
railway was essential for regional integration and socioeconomic development. Its
deactivation during the early years of the Civil-Military Dictatorship led to the removal of
tracks, the scrapping of locomotives, and the forced transfer of hundreds of railway
workers. Based on Augustin Berque’s theory of geograms, this research investigates the
material and immaterial marks of the railway in the landscape and local collective memory.
The methodology includes documentary analysis, interviews, mapping, and assessment of
the remaining structures. In 1966, Ladainha had 34 railway buildings, many of which, by
2022, had been demolished, abandoned, or repurposed. The study highlights the absence of
effective heritage preservation policies and the need for public actions to protect this
legacy. Additionally, it suggests alternatives such as cycling tourism and museum spaces to
strengthen local historical awareness. It concludes that, despite the physical absence of the
railway, its influence remains alive in Ladainha’s identity and landscape.

Keywords: Raiwal heritage. Mucuri Valley. Collective memory. Landscape.

Resumen

Este estudio analiza los impactos histdricos, materiales y simbélicos del Ferrocarril de
Bahia y Minas (EFBM) en Ladainha, Minas Gerais. Operando durante 85 afios (1881-
1966), el ferrocarril fue esencial para la integracion regional y el desarrollo
socioeconédmico. Su desactivacion, en los primeros afios de la Dictadura Civico-Militar,
llevo a la eliminacién de las vias, el desguace de las locomotoras y la transferencia forzada
de cientos de ferroviarios. Basado en la teoria de los geogramas de Augustin Berque, esta
investigacion examina las marcas materiales e inmateriales del ferrocarril en el paisaje y en
la memoria colectiva local. La metodologia incluye analisis documental, entrevistas, mapeo
y evaluacion de las estructuras remanentes. En 1966, Ladainha contaba con 34
edificaciones ferroviarias, muchas de las cuales, en 2022, habian sido demolidas,
abandonadas o resignificadas. El estudio evidencia la ausencia de politicas efectivas de
preservacion del patrimonio y sefiala la necesidad de acciones publicas para proteger este
legado. Ademas, sugiere alternativas como el cicloturismo y los espacios museoldgicos
para reforzar la conciencia histérica local. Se concluye que, a pesar de la ausencia fisica del
ferrocarril, su influencia sigue viva en la identidad y el paisaje de Ladainha.

Palabras-clave: Patrimonio ferroviario. Valle del Mucuri. Memoria coletiva. Paisaje.

Infrodugao

Por 85 anos, a Estrada de Ferro Bahia e Minas (EFBM) teve papel central na
articulacdo da rede de cidades e na organizacdo da paisagem regional dos vales do
Jequitinhonha e Mucuri, entre o nordeste de Minas Gerais e 0 extremo sul da Bahia.
Desde o inicio de sua construcdo, em 1881, até sua extin¢cdo, em 1966, a ferrovia
transportou passageiros, mercadorias, géneros agricolas e, principalmente, madeiras

extraidas de modo insustentavel da Mata Atlantica que recobria a regiéo.

Nos primeiros anos da Ditadura Civil-Militar, sob o argumento de que sua

manutencdo era considerada antiecondémica (Giffoni, 2006), a ferrovia foi erradicada.
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Seus trilhos foram arrancados, as locomotivas sucateadas e centenas de funcionarios
tiveram suas transferéncias efetivadas para outras cidades de Minas Gerais e até para
outros estados. Esse processo ainda levanta duvidas quanto aos efeitos que se
estabeleceram na paisagem e no imaginario daqueles que partiram e dos que

permaneceram.

Entre os municipios atendidos pelos trilhos, Ladainha foi muito mais que um
mero ponto de passagem, pois concentrava a maior quantidade de instalacdes e objetos
relacionados a ferrovia (Figura 1). A importancia da cidade para a EFBM e para 0s
ferroviarios talvez ndo tenha sido mais expressiva que a de Teofilo Otoni — centro
articulador regional — onde se concentravam as principais atividades administrativas,
incluindo o Escritério Central da Companhia, o deposito de locomotivas, o Hospital dos
Ferroviérios e a estacdo mais movimentada e lucrativa de todo o trecho servido pela
ferrovia (Minas Gerais, 1903).

Em Ladainha, foram construidos os armazéns da cooperativa de consumo, o
centro esportivo e recreativo, a usina hidrelétrica, quatro estacdes, as casas do agente
ferroviario, um pequeno cinema, as oficinas para montagem e manutencdo de
locomotivas, o almoxarifado, as residéncias da Vila Ferroviaria, o imével que abrigou a
antiga Escola Profissional Ferrovidria e diversas outras estruturas. Apesar da
descontinuidade operacional, da remoc¢édo dos trilhos e da parcial subtracdo fisica dos
objetos da EFBM, além da mudanca de centenas de familias ferroviarias de Ladainha,

ainda permanecem na paisagem diversas materialidades e imaterialidades.

Augustin Berque considera que o processo de interpretacdo da paisagem e o do
lugar s@o, ontologicamente, interdependentes e devem transcender a concretude, pois
todo corpo material esta igualmente imbricado por memorias e simbolos — condigédo que
0 autor denominou de “geogramas” (Berque, 2012a). O neologismo proposto por
Berque indica que as representacdes simbolicas e materiais nas paisagens sdo
mutuamente interdependentes, permitindo interpretar seus significados e as sociedades a

partir da interacdo entre natureza ecologica, evolugéo técnica e dimensdo simbolica.

Esse ato de interpretar os elementos para além de sua dimenséo fisica exige a
penetragdo no campo das subjetividades. Por essa razdo, para a analise dos geogramas
da Estrada de Ferro Bahia e Minas na paisagem ladainhense, foram adotadas

abordagens metodoldgicas que possibilitaram acessar interpretacfes intersubjetivas,
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considerando a indissociabilidade existente entre mente e matéria, como ja teorizado por
Berque (2012a, 2012b, 2017), Cosgrove (2008), Ingold (1993) e outros.

Figura 1: Localiza¢do do municipio de Ladainha no contexto da Regido Imediata de
Teofilo Otoni
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Fonte: Organizado pelos autores (2023)

Ao percorrer 0 antigo tracado da ferrovia no municipio de Ladainha, depara-se
com dezenas de estruturas construidas para e pelos ferroviarios ao longo dos quase 50
anos de operacdo da EFBM naquela localidade. Este artigo busca identificar, mapear e
compreender a atual condicdo de conservacdo das reminiscéncias arquitetonicas
ferroviarias existentes no municipio, analisando sua relacdo com a paradoxal

presencga/auséncia da Bahia e Minas.

Para isso, foram adotados, como referéncia, os procedimentos metodoldgicos
do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN) (2010a), que
permitiram a qualificacdo dessas estruturas quanto as condi¢fes de uso, conservagao e
preservacao atuais. Além disso, a concepcao teorica dos geogramas (Berque, 2012a)
possibilitou a comparacdo das visdes e perspectivas das subpopulacfes envolvidas na

Revista Cerrados, Montes Claros — MG, v. 23, n. 01, p. 218-251, jan./jun.-2025.

221



Os geogramas da Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha-MG: entre 0 apogeu e 0 0caso
Sérgio Lana Morais; Rodrigo Corréa Teixeira; Sandro Laudares

pesquisa —moradores de Ladainha e ferroviarios —, embasando a forma do impacto

coletivo sobre as identidades e os simbolos presentes na paisagem local.

O artigo esta estruturado nas seguintes secOes: inicialmente, sdo descritas a
metodologia e a revisdo de literatura, com destaque para 0s conceitos de geogramas de
Augustin Berque e sua aplicacdo na andlise da paisagem ferroviaria. Em seguida,
apresentam-se a contextualizacdo histérica da Estrada de Ferro Bahia e Minas, sua

importancia econdmica e social e os impactos de sua desativacao.

Posteriormente, sdo apresentados os resultados da pesquisa, detalhando o estado
de conservacao e as transformacdes das estruturas da EFBM em Ladainha-MG, além
de discutir iniciativas voltadas a preservacdo da memoria ferroviaria, como a criacao de
espacos museoldgicos. Por fim, as consideracdes finais ressaltam a influéncia continua
da ferrovia na identidade local e a necessidade de politicas de preservacdo do

patrimonio ferroviario.

Procedimentos metodolégicos, mapeamento e inventdrio dos

geogramas

A primeira etapa correspondeu a fase de pesquisa bibliografica, visando a
fundamentacédo tedrica e ao levantamento das fontes documentais e cartograficas. O
tumultuado cendrio administrativo vivido pela Bahia e Minas, aliado a sua abrupta
extin¢do, contribuiu para a dilui¢do, ou até mesmo para a perda, de importantes registros
ferroviarios. Em outros termos, poucos documentos que retratam seu passado

permaneceram nos centros de memdaria da regido atendida pela ferrovia.

Diante desse contexto, a pesquisa documental sobre a geografia historica da
ferrovia concentrou-se em outras instituicdes de referéncia na preservacdo da memoria,
como o Arquivo Nacional, o Arquivo Pablico Mineiro, a Biblioteca Nacional e o acervo
disponivel na biblioteca do Ministério da Fazenda. Nos acervos digitais da hemeroteca
da Biblioteca Nacional, foi possivel encontrar peridédicos do Vale do Mucuri, relatorios
técnicos e exemplares de revistas especializadas em transporte ferroviario, abordando

tematicas relevantes para a pesquisa.

A segunda etapa esteve relacionada a elaboracdo de um inventario patrimonial,

fase na qual foram realizados o cadastro das reminiscéncias arquitetonicas da época
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ferrovidria de Ladainha, o georreferenciamento e a composicdo de um acervo
fotografico. Durante os trabalhos de campo, entre os dias 17 e 19 de janeiro de 2023,
procedeu-se a reconstituicdo do tracado original da ferrovia e ao georreferenciamento
dos geogramas existentes, utilizando um receptor GPS configurado para o sistema de
coordenadas geograficas SIRGAS 2000.

As atividades em campo possibilitaram o preenchimento do formulario de
cadastro basico para identificacdo dos bens imoveis do patrimonio ferroviario (ficha
M03.06). Para isso utilizou-se uma metodologia desenvolvida pelo IPHAN (2010a), que
permite avaliar, qualitativamente, a condi¢do dos bens imoveis e os usos associados. O
nivel de preservacdo foi classificado como original, modificado e totalmente

alterado/substituido.

Um imovel classificado como original significa que manteve sua forma e estilo
arquitetdnico preservados. O bem imdvel classificado como modificado passou por
alteragdes em sua estrutura, especialmente na parte interna, mas manteve sua
originalidade na fachada, por exemplo. J& um imovel totalmente alterado/substituido
refere-se aquele que foi substancialmente modificado ao longo do tempo ou
completamente suprimido, de modo que, praticamente, ndo ha vestigios que remetam a
sua originalidade (IPHAN, 2010a). Para fins de analise do estado de conservacao dos
bens imdveis, isto é, a atribuicdo de um diagndstico sobre o grau de comprometimento
da forma em funcdo de sua degradacdo fisica, consideraram-se quatro scores: bom,

regular, precario e ruinas (IPHAN, 2010a).

A condicdo de conservacao, segundo o IEPHA-MG (2009, p. 6), inclui o status
“excelente”, atribuido as edificagdes que mantém sua integridade estética/formal e
fisica/construtiva, com todos os elementos estruturais preservados. O status “regular”
refere-se as edificacGes que possuem integridade estrutural, mas apresentam problemas
fisicos em sua forma, como vidros quebrados, pintura desgastada e elementos de
cobertura danificados. Na condig¢do “precario”, a edificagdo exibe danos estruturais e
fisicos que comecam a comprometer sua integridade, mas ainda ndo se encontra em
processo de arruinamento. Por fim, a condi¢do “ruinas” caracteriza edificagdes em
processo de arruinamento, cujo estado ja representa um quadro praticamente irreversivel
para atividades de restauro (IEPHA-MG, 2009; IPHAN, 2010a).
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Além disso, visando contextualizar cada estrutura, serdo apresentados trechos
das entrevistas realizadas com personagens que contribuiram para a reconstrucdo da
historia ferrovidria de Ladainha. No Quadro 1, as edificacGes e as formas originais

construidas pela EFBM no municipio foram agrupadas em oito fung@es principais.

Quadro 1: Classificacdo das formas construidas em Ladainha pela Estrada de Ferro
Bahia e Minas, de acordo com suas fungdes originais, em 1966

Funcéo Categoria arquitetdnica

EstagOes ferroviarias

Embarque e desembarque
Pontos de parada

Armazenagem Armazém da Cooperativa de Consumo

Casa do Agente

Casa do chefe da Oficina

Moradia
Casas de Turmas

Vila Ferroviaria

Ambulatério

Administracéo Escola Técnica Profissional Ferroviaria

Almoxarifado

Manutencéo Oficina Ferroviaria Central

Usina Hidrelétrica

Subestacdo distribuidora

Abastecimento Caixas d’agua

Deposito de combustiveis e lubrificantes

Chaminé da maquina fixa

Pontilhdes

Tunel

Viaria
Passagem em nivel

Segmentos de trilhos

Sociedade Esportiva e Recreativa

Lazer e recreagdo Campo de futebol

Torres do sistema de som

Fonte: Adaptado de IPHAN (2010a).
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Por fim, desenvolveu-se um modelo de dados georreferenciados para a insercéo
das materialidades e das condi¢bes de conservacdo com o propdésito de organizar e
catalogar os dados, contendo as caracteristicas principais obtidas apos a aplicagcdo do
formulério de cadastro dos bens imdveis, permitindo assim o tratamento da informacéo

espacial dos elementos e posterior analise na fase dos resultados da pesquisa.

Populagdo de interesse

Na terceira etapa, buscou-se compreender a percepcdo dos entrevistados' por
meio das visdes, sentimentos e experiéncias quanto as materialidades e as
imaterialidades que compBem a paisagem ferroviaria ladainhense. Ao dialogar com
diferentes atores — entre os quais, ferroviarios — foi preciso relacionar suas falas sob o
prisma das transformacgdes da paisagem, do cotidiano e das relagdes humanas e

institucionais, permitindo o resgate da memoria.

Essa reflexdo permite ponderar sobre a importancia do emprego de métodos
fenomenologicos como meio para a compreensdo da intersubjetividade que a paisagem
carrega, por isso a escolha pela aplicacdo das entrevistas semiestruturadas que se

aproxima das nuances fenomenoldgicas.

Assim, considerando que a retirada dos trilhos da EFBM em Ladainha ocorreu
em 1966 e que a grande maioria dos ferroviarios e ferroviarias reside atualmente no
municipio de Divinopolis-MG, optou-se pela realizacdo de um plano de amostragem
ndo probabilistica de modo intencional, buscando identificar duas populagdes,

considerando caracteristicas previamente estabelecidas:

a) ferroviarios da Bahia e Minas e seus familiares que experienciaram a EFBM
entre viagens, apitos, fumacas, vapores e trilhos e que acompanharam o seu

processo de extingéo;

! Por se tratar de uma pesquisa que contou com a participacdo de seres humanos no processo de aquisicdo
dos dados primarios, seguindo a recomendagdo da Resolugdo n® 510/2016 do Conselho Nacional de
Saulde, que versa sobre as especificidades éticas das pesquisas nas areas de Ciéncias Humanas e Sociais
(Brasil, 2016), o projeto de pesquisa, 0 roteiro da entrevista e o Termo de Consentimento Livre e
Esclarecido (TCLE) foram cadastrados na Plataforma Brasil e submetidos para apreciacdo ao Conselho de
Etica em Pesquisa da Pontificia Universidade Catdlica de Minas Gerais. As entrevistas foram autorizadas
conforme registro do Certificado de Apresentagdo de Apreciacio Etica (CAAE) sob o ne
56492322.3.0000.5137, datado de 31 de marco de 2022.

Revista Cerrados, Montes Claros — MG, v. 23, n. 01, p. 218-251, jan./jun.-2025.

225



Os geogramas da Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha-MG: entre 0 apogeu e 0 0caso
Sérgio Lana Morais; Rodrigo Corréa Teixeira; Sandro Laudares

b) moradores de Ladainha com idade inferior a 65 anos que ndo testemunharam
fisicamente o funcionamento da ferrovia, mas que cresceram em meio a

paisagem ferroviaria descaracterizada.

Por questdes éticas, foi mantido o anonimado de todos os participantes. Dos 31
entrevistados, 14 estavam relacionados a populacéo a), sendo 12 do sexo masculino e 2
do sexo feminino, formada por ferroviarios, ferroviarias, ex-alunos da Escola Técnica
Profissional Ferroviaria de Ladainha e filhos de ferroviarios, cuja média de idade
atingiu 81,2 anos. As outras 17 entrevistas foram com residentes do municipio de
Ladainha, sendo 13 do sexo masculino e 4 do sexo feminino, cuja média de idade

chegou a 45,5 anos.

Ao todo, as 31 entrevistas somaram 15 horas, 29 minutos e 27 segundos de
gravacdo, sendo que a mais longa teve duracdo de 1 hora, 46 minutos e 2 segundos,
enguanto a mais curta ficou proxima de 5 minutos. As entrevistas mais extensas foram
obtidas a partir do dialogo com os ferroviarios, enquanto as mais curtas foram

registradas entre os moradores de Ladainha.

Convém ressaltar que a duracdo das entrevistas ndo teve impacto nas analises.
Todas foram transcritas integralmente pelo proprio pesquisador, com o auxilio do
software Transkriptor®, disponivel na web mediante registro. Posteriormente, as
transcricdes passaram por conferéncia de fidedignidade, na qual as gravacdes foram
ouvidas acompanhadas dos textos transcritos, assegurando a correcdo de frases,
entonagOes, interrupgOes e interjeigdes dos entrevistados, conforme recomendado por
Duarte (2004). Em seguida, os documentos foram organizados segundo a populagéo de
interesse e armazenados em nuvem de dados on-line, protegida por senha. Por questdes
éticas relacionadas a pesquisa com seres humanos, as transcricGes das entrevistas ndo

serdo divulgadas em sua totalidade.

Revisao de literatura

A interpretacdo da paisagem variou ao longo do tempo, conforme a episteme

geografica dominante. Desde o final do século XIX até o pOs-guerra, prevaleceu a
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tradicdo morfoldgica saueriana, enquanto abordagens mais recentes da geografia

cultural assumiram perspectivas intersubjetivas.

O gedgrafo francés Augustin Berque € um dos teoricos que rejeita o dualismo
sujeito-objeto, elaborando conceitos como paisagem-marca (paysage-empreinte),
paisagem-matriz (paysage-matrice), geogramas (géogrammes) e trajecdo (trajection)?,

gue permitem compreender a interacdo entre os sistemas fisicos e fenoménicos.

Uma solugdo tedrica para 0s antagonismos existentes na ciéncia geografica,
especialmente sobre os significados dos objetos que formam as paisagens e os lugares,
pode ser encontrada nos geogramas. Para isso, 0 autor se aproxima de concepcoes
filosoficas ao elaborar a defini¢cdo de lugar, diferenciando os significados de “topos” e
“chora”. Essa visdo difere das ciéncias modernas que, em alguns casos, analisam
apartadamente o sujeito do objeto (Berque, 2004). Os geogramas, portanto, permitem

transcender a materialidade, tendo como referéncia trés niveis distintos:

a) natureza ecoldgica, entendida como a relacdo de interdependéncia que une o

homem ao meio;

b) evolugdo técnica, que possui cardter material e compreende o conjunto de
instrumentos desenvolvidos pelas sociedades ao longo do tempo para a

(re)producao do espaco;

c) dimensdo simbdlica, de natureza imaterial, que envolve os simbolos e
significados que se sobrepdem e se misturam as interpretacdes dos objetos ou

coisas (Berque, 2012a).

Em sintese, Berque considera que as ideias podem interferir no plano material,
que, em resposta, influencia as a¢oes daqueles que habitam as paisagens e os lugares.
Dessa forma, a analise geografica ultrapassa a mera descricdo fisica dos objetos e

alcanca o simbolismo impregnado nas materialidades.

A aplicacdo empirica das ideias de Berque ainda é incipiente no Brasil, em parte

devido a escassez de traducGes. No entanto, alguns estudos ja exploraram seus

2 Em sua vasta obra, outras teorias foram concebidas a partir de influéncias do filésofo japonés Watsuji
Tetsurd (1889-1960) e das investigagdes bioldgicas e filosoficas de Jakob Johann von Uexkiill (1864-
1944), tais como: meio (milieu), mediancia (médiance), ecimena (écouméne) e mesologia (mésologie).
Para uma visdo mais apurada sobre esses e outros conceitos berquianos, recomenda-se a leitura das
publicacBes de Holzer (2004), Berque (2004), Marandola e Gil Filho (2024) e Morais, Corréa e Laudares
(2025).
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conceitos, como Werther Holzer (2004), que pondera sobre o desconforto de Berque em
relacdo aos estudos tradicionais na Geografia, especialmente nas abordagens
positivistas, nas quais a paisagem era tratada de forma objetivada, abstraindo-se dela o
sujeito e sua natureza; Maria (2016), que aprofundou a nogao de “paisagem trajetiva”; e
Marandola (2017), que analisou marcas-matrizes de paisagens ferroviarias no interior

do estado de Sao Paulo.

No campo da arquitetura e do urbanismo, pesquisas como as de Pereira (2020) e
Veras et al. (2017) aplicaram os conceitos de Berque para interpretar a evolucdo da
paisagem urbana. Santos (2013) utilizou entrevistas e mapas mentais para compreender

a percepcao subjetiva da paisagem ferroviaria na Serra das Russas, em Pernambuco.

Os geogramas, embora pouco explorados empiricamente, oferecem um caminho
para superar a dicotomia entre material e imaterial. Estudos como o de Silva e Silva
(2020) analisaram as fronteiras sob essa perspectiva, demonstrando que sua dimensao

simbolica transcende os limites geopoliticos.

No estudo da paisagem ferroviaria, a teoria de Berque permite analisar tanto os
objetos tangiveis — como infraestruturas ferroviarias — quanto sua dimensao simbdlica e
a memoria coletiva. Dessa forma, 0s geogramas podem servir como um meio de
integrar materialidades e imaterialidades, proporcionando uma compreensdo mais
profunda das interacdes entre espaco e identidade. Sua contribuicdo desafia concepcdes
tradicionais e oferece novas perspectivas para 0 estudo da paisagem, ao integrar

dimensodes eco-tecno-simbdlicas em uma visdo holistica da realidade.

Pelos trilhos da categoria meméria ferrovidria no Brasil

No Brasil, 0 amparo legal para o reconhecimento e a preservacdo dos bens de
relevancia historica e artistica teve inicio em 1937, com a institucionalizacdo do Servico
do Patriménio Historico e Artistico Nacional (SPHAN) — precursor do atual IPHAN —,

regulamentado pelo Decreto-Lei n° 25, de 30 de setembro de 1937.

Ja no artigo 216 da Constituicdo Federal de 1988, o patriménio cultural
brasileiro é definido como “[...] os bens de natureza material e imaterial, tomados

individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, & acdo, a
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memoria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira” (Brasil, 2023, se¢ao

I, art. 216).

Se comparada a préatica preservacionista instituida em 1937, a Constituicdo de
1988 trouxe avancos significativos na questdo patrimonial, especialmente ao reconhecer
o0s bens culturais imateriais. Entre eles, destacam-se as praticas e os dominios da vida
social que se traduzem em saberes transmitidos de geracdo em geracdo; as formas de
expressao cénicas, plasticas, musicais ou ladicas; e os lugares que abrigam essas

préticas culturais coletivas (Brasil, 2023).

A Lei Federal n® 11.483, instituida em 31 de maio de 2007, teve como objetivo
“revitalizar” o setor ferrovidrio brasileiro e definir os parametros de operacionalizagao,

concessao e uso das estruturas ferroviarias.

E digno de nota que, antes da promulgacdo dessa lei, foi editada a Medida
Proviséria n° 353, em janeiro de 2007, a qual disciplinou o término do processo de
liquidacdo e a extincdo da Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA). Além disso, alterou
dispositivos da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, e categorizou 0s bens ferroviarios

em moveis, imoveis, operacionais e ndo operacionais.

Os bens moveis e imdveis operacionais ficaram sob a responsabilidade do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), que posteriormente 0s

repassou as concessionarias que adquiriram o direito de uso das vias férreas.

Quanto a preservacdo ferroviaria, de acordo com essa normativa, 0s bens
imdveis ndo operacionais oriundos do espolio da extinta RFFSA e sem potencial de uso
pelas concessionarias foram transferidos para a Unido, ficando sob a gestdo do DNIT,
da Secretaria do Patriménio da Unido (SPU) e do IPHAN (Brasil, 2007). A esse ultimo
coube a administracdo, manutencdo e salvaguarda dessas estruturas, visando a difusédo
da memodria ferroviaria. Com a atribuicdo legal de preservar o patriménio ferroviario, o
IPHAN iniciou um inventario nacional do fragmentado espdlio do patriménio nédo

operacional da antiga RFFSA.

Na concepcdo do IPHAN, os bens mdveis com potencial de se tornarem
patriménio ferroviario incluem: os materiais rodantes (locomotiva, carros de
passageiros, vagoes, etc), pecas e trilhos, documentos em geral (arquivos, livros,
pinturas, fotos, plantas, mapas), objetos de decoragdo, equipamentos de ferrovia e
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sucatas. Ja os bens imdveis estdo associados a diversas infraestruturas, como: patios,
estacOes e armazens; tuneis, oficinas e rotundas; pontilhdes, caixas dagua, edificios
residenciais e administrativos; e outros elementos que podem ser analisados em
conjunto ou isoladamente, desde que atendam a preceitos artisticos, histéricos e culturai
(IPHAN, 2010b).

Para a operacionalizacdo, o 6érgdo emitiu a Portaria n° 407, de 21 de dezembro de
2010, estabelecendo os parametros de valoracdo e 0s procedimentos para a inscri¢ao de
bens mdveis e imoveis na Lista do Patriménio Cultural Ferroviario (LPCF). O objetivo
era garantir a protecdo da memoria ferroviaria, em conformidade com o artigo 9° da Lei
n°® 11.483/2007.

O IPHAN também elaborou uma ficha de cadastro basico para o inventario dos
bens imoveis da antiga RFFSA, definindo um novo instrumento de preservacao, que
incluiria, inclusive, a valorizacdo do aspecto intangivel dos bens. A listagem do IPHAN,
considerando o ano de 2019, reconhecia a existéncia de 639 bens outrora pertencentes a
Rede, distribuidos por 18 estados da federacdo e no Distrito Federal (IPHAN, 2024).

Contudo, ao analisar criteriosamente a LPCF, percebe-se que o mapeamento
realizado pelo 6rgdo de preservacdo atribuiu valor exclusivamente as estruturas
materiais (bens imdveis), com um evidente fetichismo pelas estagdes ferroviarias, mas
sem referéncias aos bens moveis que compunham os complexos ferroviarios, o que

contraria disposic¢des do arcabougo legal.

Ademais, nos registros administrativos do IPHAN, bens de carater imaterial,
como o saber fazer e os costumes ferroviérios, igualmente relevantes para a valorizacéo
e difusdo da memoria ferroviaria, ndo foram incluidos. Essa auséncia contrasta
significativamente com a nocdo de patrimonio estabelecida no artigo 216 da
Constituicao Federal de 1988, que considera o patrimonio cultural como um conjunto de

bens materiais e imateriais.

Essa situagdo também diverge das diretrizes da Carta de Nizhny Tagil, elaborada
em 2003 pelo Comité Internacional para a Conservacdo do Patriménio Industrial (The
International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage), que
reconhece os sistemas ferrovidrios como patriménio industrial, atribuindo-lhes valores

historicos, tecnoldgicos, sociais, arquiteténicos e cientificos.
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Lucas Prochnow (2014) argumenta que o patriménio ferrovidrio integra o
patrimoénio industrial e que, mesmo que ndo houvesse 0 desmonte dos caminhos de
ferro no Brasil, o simples avanco técnico dos sistemas ferroviarios nacionais justificaria
a producédo de uma grande quantidade de vestigios patrimonializaveis. Afinal, “[...] cada
etapa desta evolucdo foi resultado da expertise intelectual-industrial, que gerou novas
formas de producdo, novos meios de reproducdo social e novos espagos de

sociabilidade, dentro e fora dos locais industriais” (Prochnow, 2014, p. 64).

Nesse sentido, hd uma lacuna na preservacdo ao ndo se considerar a
imaterialidade do universo ferroviario no processo de tombamento ou de protecdo por
meio da inclusdo na LPCF, conforme requisitam a Constituicdo Federal e a Carta de

Nizhny Tagil.

Ao incluir as intangibilidades, descortina-se um espectro de possibilidades para
0 desenvolvimento de pesquisas que busquem ampliar o debate sobre o patrimonio
imaterial ferroviario no pais, com destaque para a “[...] contribuicdo de homens e
mulheres para além das maquinarias e edificacdes, completando histérias de vida assim
como a histéria produzida por documentos, compreendendo, por fim, um patrimonio
cultural completo que traduz com efetividade a populacdo brasileira” (Gusso; Peters,

2022, p. 117).

Um exemplo disso € trazido por Caliskevstz (2011, p. 135), que considera que 0
patrimoénio ferroviario brasileiro ndo reconhece a memoria individual e coletiva dos
ferroviarios como uma categoria social vinculada ao aspecto cultural intangivel. Por
isso, associd-los a essa classe “[...] denota uma valorizagdo do papel por eles
desempenhado e uma complementacdo do acervo que compde o patrimonio
ferroviario”.

Pelo visto, a memoria coletiva forjou uma identidade ferroviaria que transita
entre 0 material e o simbdlico. Neste artigo, partiu-se desse pressuposto e se reconhece a
influéncia da nova geografia cultural nesta abordagem, embora Augustin Berque,
referéncia na interpretacdo da paisagem, transcenda alguns paradigmas dessa vertente

devido a sua matriz de pensamento baseada nas filosofias orientais.

Diante disso, entende-se que o arbitrario descomissionamento da Bahia e Minas,

em 1966, representou uma ruptura na harmonia dialética entre 0 homem e o meio no
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municipio de Ladainha, impactando diretamente as materialidades e imaterialidades que

compdem a paisagem ladainhense, como sera abordado nos préximos topicos.

Resultados e discussoes
Materialidades da EFBM em Ladainha: 1966

A partir dos dados obtidos em fontes documentais, registros iconograficos,
trabalhos de campo e entrevistas com ferroviarios, foi possivel identificar e cartografar
34 formas existentes em Ladainha em 1966, ano da desativacdo da ferrovia. Dessas, 21
estavam localizadas na area urbana, 12 na area rural e 1 (os trilhos) abrangia ambas as

areas de insercédo (Figura 2).

Figura 2: Materialidades da Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha,
de acordo com suas fun¢des em 1966

Materialidades da Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha,
de acordo com suas fungdes, em 1966
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Fonte: Dados da pesquisa (2023).

Do total identificado, a maior parte (26,4%) correspondia as moradias dos
trabalhadores ferroviarios, seguida pelas estruturas de abastecimento (23,5%), que

incluiam caixas d’agua, a usina hidrelétrica e a subestacao distribuidora de energia. As
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formas da via permanente, como pontilhGes e o tanel, representavam 14,7%. As
plataformas de embarque e desembarque de passageiros e mercadorias somavam 11,7%.
Ja as edificacOes voltadas a administracdo da ferrovia, ao lazer e a recreagdo dos
ferroviarios, como o campo de futebol e o0 antigo cinema, totalizavam 8,8%. Por fim, os
espacos destinados a armazenagem de cargas e manutencdo do material rodante,

representados pelas Oficinas, constituiam 2,9% das materialidades da EFBM em 1966.

Materialidades da EFBM em Ladainha em 2022: estado de conservacgado,

preservacao e possibilidades futuras
Bens imoveis

Com a erradicacédo da Estrada de Ferro Bahia e Minas, a propriedade dos
imoOveis ndo operacionais no trecho entre Ponta de Areia e Aracuai ficou sob a
responsabilidade da RFFSA (Silva, 2018). Nos anos seguintes, esses imoveis foram
gradualmente repassados as prefeituras dos respectivos municipios e, desde entdo,

foram refuncionalizados, ressignificados ou demolidos.

No repositério virtual de Leis e Decretos do Congresso Nacional, foi constatada
a cessdo formal de bens imdveis que outrora pertenciam a Bahia e Minas apenas para 0s

municipios de Ladainha e Teofilo Otoni.
Os bens repassados foram:

a) terreno e benfeitorias da Usina Hidrelétrica Engenheiro Wenefredo Portella,
cedidos conforme o Decreto n° 61.890, de 12 de dezembro de 1967 (Brasil,
1967);

b) Hospital Herminio Amorim, antigo hospital dos ferroviarios, doado a Grande
Loja Magonica de Minas Gerais, conforme o Decreto-Lei n® 996, de 21 de
outubro de 1969 (Brasil, 1969) e a Lei n° 6.407, de 21 de marco de 1977 (Brasil,
1977).

E possivel que outros imdveis pertencentes ao espolio da Bahia e Minas tenham
sido apropriados por municipios e/ou particulares sem documentagdo formal de cesséo

por parte da Unido.
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No caso de Ladainha, verificou-se que: 22 imoveis (64,7%) estdo sob a posse da
Prefeitura Municipal; 5 imoveis (14,7%) sdo de responsabilidade de particulares; 2
imoveis (5,9%) pertencem tanto a Prefeitura quanto a particulares; 5 imoveis (14,7%)

ndo mais existem.

Corréa (2016) considera que as formas permanecem na paisagem devido a
atuacdo de trés processos: inércia, ressignificacdo e refuncionalizacdo. Entre o0s
elementos imoveis da espacialidade pretérita do municipio de Ladainha (Figura 3),
quando da desativacdo da Bahia e Minas, 5 formas (14,7%) foram totalmente
demolidas, a saber: a caixa d’agua da estagdo de Caporanga; as residéncias da Turma
42, também em Caporanga; a torre do sistema de propagandas da Bahia e Minas; 0s
52,9 quilometros de trilhos que foram arrancados e a “ponte” que existia no centro da

cidade e permitia a transposicdo da via férrea.

Outras 8 estruturas (23,5%) foram ressignificadas, ou seja, mantiveram suas
funcBes originarias, mas adquiriram novos significados no tempo presente. Entre elas
estdo: as pontes ferroviarias por onde agora trafegam os automdveis e a Estacdo de
Ladainha, anteriormente ponto de embarque e desembarque de passageiros, que hoje se

relaciona ao transporte rodoviario.

Ja 7 estruturas (20,5%) foram refuncionalizadas, assumindo novas fungdes,
distintas daquelas concebidas originalmente. Exemplos incluem a caixa d’agua que foi
transformada em capela e a Casa do Agente, que atualmente abriga uma reparticdo

publica.

Por fim, a maior parte das estruturas, 14 (41,1%), encontrava-se esvaziada de
fungdes ou abandonada, especialmente aquelas proximas as antigas oficinas, como o
prédio da subestacdo de energia, 0 ambulatério da ferrovia, o depdsito de combustiveis
e lubrificantes, a caixa d’agua das oficinas, a chaminé da maquina fixa e o icénico

prédio em madeira que abrigou o antigo cinema dos ferroviarios, esse Ultimo em ruinas.
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Figura 3: Materialidades da extinta Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de

Ladainha, de acordo com suas fungdes, em 2022

Materialidades da extinta Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha,
de acordo com suas fungdes, em 2022
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Quanto ao estado de preservagdo, os imoveis foram classificados, conforme a
ficha M03.06 do Manual Técnico do Patrimonio Ferroviario do IPHAN (2010a), em
original, modificado e totalmente alterado. Em Ladainha, excluindo as 5 formas ja
demolidas, constatou-se que 13 (45%) mantiveram as caracteristicas arquitetonicas
originais, 8 (27,5%) passaram por modificacdes e outras 8 (27,5%) foram totalmente

alteradas (Figura 4).

As estruturas localizadas na area urbana do municipio, especialmente no entorno
da antiga oficina, concentraram a maior quantidade de edificacGes cujas caracteristicas
arquitetbnicas originais prevaleceram. No entanto, a manutencdo da originalidade
arquiteténica ndo implica, necessariamente, que a estrutura esteja em boas condi¢des de
conservacao. Nesse quesito, as formas foram classificadas como bom, regular, precario
ou em ruinas, conforme o IEPHAN-MG (2009).

Os resultados para Ladainha, excluindo as 5 estruturas ja demolidas, indicaram
que 10 imobveis (34,5%) estavam em boas condicBes de conservacdo; 10 imoveis
(34,5%) apresentavam condicdes regulares; 6 imoveis (20,7%) encontravam-se em

estado precario; e 3 imoveis (10,3%) estavam em ruinas. A espacializacdo das
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condicBes de conservacdo das materialidades da EFBM em Ladainha esté representada

Figura 5.

Figura 4: Materialidades remanescentes da antiga Estrada de Ferro Bahia e Minas no

municipio de Ladainha, de acordo com suas condi¢des de preservagdo, em 2022

Materialidades remanescentes da Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha,
de acordo com a condig@o de preservagao, em 2022
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Ainda que as formas remetam a um periodo significativo da formacdo das
regides do extremo sul da Bahia, Vale do Mucuri e Médio Jequitinhonha, no momento
presente, os imdveis do espolio da Bahia e Minas, entre Ponta de Areia e Araguai, “[...]
ndo somam atributos que justifiguem a formalizac&o de sua prote¢do em nivel nacional.
Assim sendo, é recomendado que a analise de atribuicdo de valor cultural dos bens seja

atribuida as instancias municipais e estaduais” (Silva, 2018, p. 91).

Isso ocorre porque o fundamento legal que instituiu a inventarianca das
estruturas pelo IPHAN é posterior a data de encerramento da ferrovia e a consequente

doacdo ou apropriacdo dos imdveis pelos municipios e/ou particulares.

Por essa razdo, é essencial que os municipios realizem o mapeamento e a
inventarianca dos bens imdveis, em parceria com as autarquias de preservacdo da
memoria (estadual e/ou federal), a sociedade civil e instituicdes de ensino, garantindo

que possam ser devidamente valorados e protegidos.
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Figura 5: Materialidades remanescentes da antiga Estrada de Ferro Bahia e Minas no
municipio de Ladainha, de acordo com suas condi¢fes de conservacdo, em 2022

Materialidades remanescentes da Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha,
de acordo com a condigdo de conservagao, em 2022
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Reconhece-se que alguns entraves podem dificultar a conservacéo e a reinsercao
social dos bens ferroviarios, como a ocupacdo por familias sem vinculo com a ferrovia
ou os ferroviérios, além da propria precariedade a que algumas edificagfes foram
submetidas — como o imdvel que sediou a Sociedade Recreativa de Esporte Bahia e
Minas. Esses fatores praticamente inviabilizam a intervencdo pelo poder publico, que
muitas vezes considera a requalificacdo dessas formas como algo financeiramente
invidvel.

Kihl (1998, p. 235), ao discutir a refuncionalizacdo das estag0es abandonadas na
Inglaterra, observa que os espacos museologicos foram implantados em cidades de
maior importancia na rede urbana inglesa ¢ que “[...] poucas das pequenas estagdes, em
cidades de menor porte ou no campo, oferecem caracteristicas e interesse para serem

transformadas em museus”.

Isso, contudo, ndo significa que 0s pequenos municipios ndo possam estruturar
seus lugares de memoria. Como lembra Monastirsky (2006, p. 82), “[...] nas cidades em

que o Poder Publico ndo esta atento a importancia cultural do patriménio ferroviario, o
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desmantelamento das formas induz a dissolucdo total do patrimdnio [ocasionando]

perdas irrecuperaveis para a sociedade da regidao”.

Nesse sentido, a auséncia de uma politica voltada a preservacdo do patriménio
cultural no municipio de Ladainha pode ser considerada um dos fatores responsaveis
pelo incipiente acautelamento dos vestigios da EFBM.

A antiga Estacdo de Ladainha, tombada por meio do Decreto Municipal n°
09/2009% (IEPHAN-MG, 2023), constitui-se como a Unica materialidade remanescente
da Bahia e Minas com um dispositivo legal préprio que, em tese, deveria impedir sua
destruigdo ou descaracterizagao.

Na pratica, isso ndo ocorreu. Desde a retirada dos trilhos, apesar de sua
importancia historica para Ladainha, o prédio foi refuncionalizado/ressignificado e
atualmente abriga o Terminal Rodoviario, que, para tal, recebeu a instalacdo de uma
cobertura metélica na fachada oeste, contribuindo para a descaracterizacdo da

arquitetura original do imdvel.

Acdes intervencionistas inadequadas, como as verificadas em Ladainha, vao na
contramao do que geralmente se espera em termos de conservacdo das antigas estacoes
ferroviarias, que costumam ser ressignificadas como espacos museolégicos —
verdadeiros lugares de memoria, conforme teorizado por Monastirsky (2006, 2013) e
Nora (1993).

Espaco museoldgico

Mesmo sem uma maior preocupacdo com a adocao de acdes preservacionistas
do complexo ferroviario ladainhense, é possivel notar que o sentimento em relacdo a
ferrovia ainda efervesce na sociedade local, transcende geracGes e se manifesta por

meio de alguns simbolos.

Um exemplo disso foi a confec¢éo, pela Prefeitura Municipal, de uma réplica de
locomotiva a vapor, instalada em 2020 no canteiro central, sobre um segmento de

trilhos originais da ferrovia, ao lado da antiga Estacdo de Ladainha. A iniciativa buscou

® No municipio de Ladainha, ndo ha um conjunto de leis sistematizadas que trate das reliquias do passado,
nem mesmo o Decreto que acautelou o tombamento da antiga Estacdo Ferroviaria foi possivel ser
encontrado no site da Camara Municipal.
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servir como atrativo turistico, além de rememorar materialmente eventos passados
(Corréa, 2005) e valorizar “grandes feitos” (Silva, 2022, p. 10) que integram a historia

do municipio.

Os proprios Bahiminas, ferroviarios e ferroviarias que se autointitularam
utilizando a denominagéo oficial da ferrovia, carregam consigo o toponimo dos dois
estados por onde os trilhos um dia estiveram assentados. Esses homens e mulheres,
forjados entre dormentes, trilhos e vapores, resistem ao tempo, apesar de ndo serem

devidamente reconhecidos como entes histéricos dessa trama.

Em Teo6filo Otoni, a lendaria Pojixa — terceira locomotiva a trafegar pela Bahia e
Minas — jaz precariamente em uma praca publica como monumento turistico, sem
qualquer alusdo aos extraordinarios feitos dos milhares de ferroviarios que abriram o0s
caminhos de ferro e superaram obstaculos até entdo considerados intransponiveis para a

implantagdo do sistema ferroviario na regido.
Em Ladainha, nenhum bem movel sobreviveu a acdo do magarico.

A réplica da locomotiva, talvez devido ao resultado final da escultura, parece
distante de remeter fielmente a uma das icnicas locomotivas que transitaram pela
Bahia e Minas, 0 que gerou questionamentos pelos moradores (Figura 6). De qualquer
modo, entre os entrevistados que ndo vivenciaram a ferrovia em operagdo, 81,2%
aprovaram a iniciativa, enquanto 18,8% demonstraram certo descontentamento com o

resultado:

Bom, é interessante até certo ponto [...], seria interessante mesmo se a gente
tivesse algo que realmente representasse, que fez parte mesmo da nossa
histéria, mas ela ndo tem essa representacdo historica porque ndo é uma
materialidade que faz parte daquilo que foi vivido e daquilo que a gente
esperava ter. Também € uma réplica, digamos, entre aspas, é uma réplica que
ndo constitui verdadeiramente uma realidade daquilo que se viveu
(Entrevistado 16).

Eu achei 6timo. Reviveu um pouco da histéria, pelo menos a nova geragéo
pode chegar e perguntar por que estd ali, para vocé contar uma histdria e
reviver um pouco disso. Vocé vé que tem muita gente de fora, muitos turistas
param para tirar foto, entdo vem agregar sim (Entrevistada 19).

Feio demais, mal feito. Para uma crianca engana, mas vocé chega dentro de
Tedfilo Otoni, no centro da Praca Tiradentes, vocé vai ver claramente uma
[locomotiva] perfeita. A gente precisa da histdria bem contada. A gente
precisa de uma coisa real e a Prefeitura tem condicdo de fazer isso
(Entrevistado 22).
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Aquele monumento eu achei maravilhoso, mas devia ser mais maravilhoso
ainda. E porque eu acredito que Ladainha era uma base da Bahiminas e devia
ter uma [locomotiva] original ali, infelizmente, ndo sei por que, ninguém fez
interesse de deixar (Entrevistado 24).

Eu achei a ideia excelente, mas o resultado foi muito decepcionante. Porque a
réplica ndo tem nada a ver, é uma caricatura. N&do ficou parecida realmente,
eu acho que se o Prefeito, na época, tivesse dado ao trabalho de procurar
alguma réplica em algum lugar ou alguma locomotiva em desuso para
reformar e colocar ali, seria bem mais bonito. Mas a ideia foi boa, valida, mas
ndo o resultado (Entrevistado 25).

Olha, nos remete ao passado, mostrando a importancia da economia que
tinhamos no nosso municipio. Hoje a gente vé tudo sobre rodas de borracha e
éramos sobre trilhos. O que nds queremos para o futuro ainda é isso e em
Ladainha nés tinhamos, perdemos as vezes por politicas e por uma politicalha
que atrapalhou o desenvolvimento ndo sé de Ladainha, mas de toda a nossa
regido (Entrevistado 29).

Eu achei a ideia brilhante, mas melhor seria se fosse aquela locomotiva
original. Mas t& sendo bem legal, resgatou a historia (Entrevistado 30).

Figura 6: Réplica de uma locomotiva a vapor sobre segmento de trilhos e a Estacéo de
Ladainha em segundo plano

Fonte: Autoria prépria (2021).

Portanto, mesmo ap6s mais de meio século desde o fim de sua operacdo, o
passado ferrovidrio de Ladainha permanece presente. No plano material, como visto,
parte das formas-ruinas ainda resiste, seja ressignificada, refuncionalizada ou despojada

de suas funcBes na paisagem local. No entanto, ndo ha evidéncias de que essas
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estruturas estejam inclusas em um catalogo de inventario patrimonial ou que alguma

delas tenha sido destinada a criacdo de um espaco museoldgico.

Neste contexto, os entrevistados residentes em Ladainha® foram inquiridos
sobre a necessidade de um eventual espaco dedicado a memdria ferroviaria no
municipio e, em caso afirmativo, apontaram quais estruturas poderiam abriga-lo (Figura
7).

Figura 7: Local de referéncia para a organiza¢ao de um espaco museolégico em
Ladainha dedicado a memoria ferroviaria, segundo seus moradores
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Fonte: Dados da pesquisa (2023).

Dos 17 entrevistados residentes em Ladainha, 6 (35,3%) indicaram que o prédio
da antiga Estacéo deveria ser o local de referéncia para a constituicdo de uma institui¢cdo
de memoria; 4 (23,5%) participantes mencionaram que o Caixotdo, local onde
funcionava a sede da Sociedade Recreativa de Esporte Bahia e Minas, teria maior
potencial museoldgico, embora reconhecessem que a precaria condicdo estrutural do
imovel dificultaria qualquer tentativa inicial; 2 (11,7%) citaram o espaco das oficinas; 1
(5,9%) mencionou o prédio do almoxarifado ou um “lugar aberto”; e 3 (17,6%) néo

souberam indicar um local especifico ou preferiram ndo responder.

* Os ferroviérios e as ferroviarias ndo foram inquiridos desta pergunta pelo fato de residirem em outros
municipios. Inclusive, alguns deles, pelo avancar da idade e por limitacdes fisicas, ndo visitam Ladainha
h& décadas.
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De fato, pela centralidade do prédio e pela importancia que desempenhou
durante a fase operacional da ferrovia, a estagdo ferroviaria apresenta grande potencial

para usos institucionais.

Diversas localidades tém utilizado o espaco das estacdes para abrigar lugares de
memodria (Kihl, 1998). Um exemplo vem da propria regido onde a ferrovia passou. No
municipio de Novo Cruzeiro, a antiga Estacdo de S&o Bento, situada no centro da
cidade, e a Estacdo de Queixada, na zona rural, conservaram suas condicOes
arquitetdnicas originais e abrigam bens modveis que reconstituem fatos notaveis da
histéria novo-cruzeirense, especialmente no contexto da chegada dos caminhos de ferro.
Outro exemplo é a Estacdo de Schnoor, no municipio de Araguai, que mantém um

pequeno acervo com elementos ferroviarios de grande interesse historico.

Bens moveis

Quanto aos bens modveis da Bahia e Minas em Ladainha, a abrupta
desmobilizacdo da ferrovia resultou na pulverizacdo do acervo, deixando poucas
reliquias acessiveis em instituicbes de memoria. Um exemplo da pilhagem dos bens
moveis é o registro de um sino de bronze, datado de 1914 e outrora pertencente a

EFBM, que foi leiloado na internet por particulares em 2020.

O Unico acervo publico dedicado a ferrovia esta localizado em Tedfilo Otoni, na
sede da Associacdo Cultural Ferroviérios Bahia-Minas. Fundada em 1999, a instituicdo
tem por finalidade manter, valorizar e difundir a meméria e as tradi¢des ferroviarias no
Vale do Mucuri. O espaco abriga objetos de relevante valor historico, doados por
familiares de ex-ferrovidrios e pela RFFSA, conforme registrado no Termo de
Transferéncia do IPHAN n° 227/2012 (IPHAN, 2012).

Entre os itens do pequeno acervo, destacam-se: documentos do departamento de
pessoal da ferrovia, carteira de trabalho de ex-ferroviarios, identidades funcionais,
relatorios financeiros da companhia, flamula do time de futebol dos ferroviarios, apito
de estacdo, lanterna de sinalizagdo, bagageiro, sino de estacdo, um carimbador de
bilhetes, relégio carrilhdo, fotografias e telas representando cenas do cotidiano

ferroviério, além de algumas publicagdes sobre a ferrovia.
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Embora tenha grande valor histérico para o Mucuri, problemas estruturais na
cobertura do imdvel e ingeréncia administrativa vinham colocando em risco a
integridade do acervo, conforme evidenciado por Morais, Costa e Porto (2022). No
decorrer do ano de 2023, uma nova diretoria, formada exclusivamente por mulheres
com vinculos com os antigos ferroviarios, foi eleita e assumiu a missao de reestruturar a

Associacao.

Possibilidades futuras

Uma iniciativa que pode fortalecer a preservacdo das reminiscéncias da ferrovia
é a recente implantacdo de uma rota de cicloturismo pelo Sebrae Minas, em parceria
com a Associacdo do Circuito Turistico das Pedras Preciosas. O projeto, ainda em fase
embrionéria, realizou o mapeamento e a sinalizagdo de trechos da parte mineira da
antiga ferrovia, buscando fomentar o cicloturismo entre os Vales do Jequitinhonha e
Mucuri, impulsionar o faturamento das pequenas empresas ao longo do trajeto e atrair

novas oportunidades de negocio para a regiao.

Outra importante iniciativa de resgate da memdria dos Bahiminas e da cultura
afromucuriense foi a autodefinicdo da comunidade Margem da Linha, na cidade de
Tedfilo Otoni, como remanescente quilombola, reconhecida pela Fundacdo Palmares
(Brasil, 2023a).

Esse agrupamento surgiu a partir da ocupagdo dos trabalhadores negros que
atuavam na manutencdo da via permanente, se autointitulavam Bahiminas e se
organizavam coletivamente contra 0os desmandos e acfes repressivas promovidas pelos
encarregados da ferrovia (Santos, 2017). Para além da resisténcia, os Bahiminas
compartilhavam as tradi¢es do carnaval, a culinaria singular do Mucuri, os terreiros de
religides de matriz africana e a musicalidade como manifestacdes culturais tipicas dessa

classe ferroviéria.

O atual territério remanescente do quilombo urbano Margem da Linha se
estende desde a antiga Estacdo Central de Teofilo Otoni até o bairro Turma 38, em um
percurso aproximado de quatro quildmetros. Mais um elemento que pode influenciar as
acOes de preservacdo da memoria ferroviaria na regido estd relacionado ao recente

anuncio da reconstrucdo de 442,025 km de trechos da ferrovia Bahia e Minas, entre
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Caravelas e Araguai, por meio da iniciativa privada, com exploracdo prevista por 98

anos, conforme deliberacdo do Ministério dos Transportes, datada de fevereiro de 2023.

A nova ferrovia contara com bitola larga de 1,60 m e terd pontos de carga e
descarga previstos para serem locados nos seguintes trechos: Caravelas/BA (km 0);
entroncamento com o ramal para Teixeira de Freitas/BA (km 57,9); Posto da Mata/BA
(km 83,2); entroncamento com o ramal para Mucuri/BA (km 90,5); Argolo/BA (km
107,1); Aimorés/BA (km 128); Nanuque/MG (km 152); Carlos Chagas/MG (km 200),
Teofilo Otoni/MG (km 279); Novo Cruzeiro/MG (km 346) e, finalmente, Araguai/MG
(km 442,025) (Brasil, 2023b).

O interesse na reativacdo do trecho da ferrovia recai sobre as recentes
descobertas de jazimentos minerais em municipios do Médio Jequitinhonha, como
Itinga e Aracuai, além da exploracdo de extensas florestas de eucalipto, tanto nessa
regido quanto no extremo sul da Bahia.

Ainda que os estudos prévios para a avaliacdo dos impactos socioambientais da
obra ndo tenham sido autorizados, acGes que busquem identificar os vestigios da
ferrovia pretérita poderiam ser vinculadas como condicionantes ao provavel

licenciamento do empreendimento, garantindo compensac¢des ambientais factiveis.

De acordo com o contrato de adesdo, celebrado em fevereiro de 2023 entre a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e a empresa Porto Caravelas MTC
Construcdo e Administracdo Portuaria SPE Ltda., o cronograma estipulado prevé que os
estudos técnicos primarios teriam inicio em margo/2024; a licenca de operacdo para as
obras esta prevista para maio/2028; a execucdo das obras se dara entre mar¢o/2028 e
dezembro/2030. O inicio das operacdes ferroviarias na linha tronco e nos ramais
ferroviarios de Mucuri e Teixeira de Freitas esta previsto para ocorrer somente em
margo/2031 (ANTT, 2023).

Consideracgoes finais

A pesquisa sobre a Estrada de Ferro Bahia e Minas no municipio de Ladainha-
MG revelou que, mesmo apds quase seis décadas de sua desativacdo, 0s vestigios
materiais e imateriais da ferrovia permanecem presentes na paisagem e no imaginario

coletivo da populacdo local. A analise dos geogramas permitiu compreender como as
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estruturas ferroviarias e as memodrias associadas a elas continuam a influenciar a

identidade dos ladainhenses.

Os resultados demonstraram que, em 1966, Ladainha possuia 34 edificacfes
ferroviarias, das quais muitas foram demolidas ou tiveram suas funces
consideravelmente alteradas. Em 2022, apenas parte dessas estruturas ainda existia, com
diferentes graus de conservacgdo. A Estacdo Ferroviaria de Ladainha, tombada em nivel
municipal, foi transformada em terminal rodoviario, sofrendo intervencGes que
descaracterizaram sua arquitetura original. Além disso, a instalacdo de uma réplica de
locomotiva pela prefeitura, embora tenha sido uma tentativa de valorizar a memdria

ferroviaria, gerou opinides divergentes entre os moradores.

Mesmo com a retirada dos trilhos e a desmobilizacdo da ferrovia, a EFBM
continua a desempenhar um papel simbolico e afetivo para os moradores de Ladainha.
Por isso, é possivel afirmar que, embora o fim de linha e a retirada dos trilhos tenham
ocorrido h& quase seis décadas, Ladainha ainda preserva atributos de uma cidade

ferroviaria.

Essa identidade se mantém devido a esséncia das memdrias individual e coletiva
de seus moradores, especialmente dos ferroviarios ladainhenses e seus descendentes,
que, mesmo tendo estabelecido residéncia em outras cidades, continuam se deslocando
com frequéncia até o Vale do Mucuri. Ademais, a presenca na paisagem de formas-
ruinas de diferentes periodos do passado ferroviario contribui para essa permanéncia,
independentemente do estado de conservacéo, das funcdes atribuidas a essas estruturas
na contemporaneidade ou do grau de preservacdo. Essas formas ainda transmitem

recados e despertam sentimentos distintos nos espectadores.

A pesquisa também evidenciou a falta de uma politica estruturada para a
preservacdo do patrimdnio ferroviario na cidade. Apesar do reconhecimento da
importancia historica da Bahia e Minas, as a¢des de conservacdo sdo esporadicas e

carecem de apoio institucional.

Sugere-se que iniciativas como a criacdo de um espaco museoldgico, a
requalificacdo arquitetbnica de edificacbes remanescentes, sobretudo aquelas de
maiores reconhecimento pela sociedade local, poderiam contribuir para a valorizagdo

desse patrimonio ferroviario decadente.
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