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Resumo: Pirapora e Buritizeiro, duas cidades mineiras localizadas em margens
opostas do Alto Sao Francisco, que até 1962 estavam unidas em um mesmo
municipio, apresentam uma trajetéria histérica de desenvolvimento local bastante
representativa de processos semelhantes ocorridos na regiao. Tiveram, na primeira
metade do século XX, um crescimento répido associado a sua condigao de porto
fluvial e terminal ferroviario, que declina com novas vias de escoamento da producao
regional. Um outro surto de desenvolvimento ocorre a partir da criagdo da SUDENE
e dos incentivos pablicos oferecidos que contribuem para um expressivo crescimento
econdmico e do processo de urbanizagao, resultando em impactos sociais e ambientais
igualmente significativos. O artigo analisa esta trajetéria desde as suas origens no
processo de colonizagao até a busca de alternativas através de projetos populares
com preocupacoes sociais e ambientais recentes, dentro de uma exaustiva pesquisa
documental e bibliogréfica.
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PIRAPORA - BURITIZEIRO: SKETCH OF A HISTORICAL
ANALYSIS OF LOCAL DEVELOPMENT

Abstract: Pirapora and Buritizeiro, two cities of Minas Gerais, located in opposing
edges of the High Sao Francisco, that up to 1962 were joined in one same city,
present a historical trajectory of sufficiently representative local development of
occurred similar processes in the region. They had, in the first half of the century
XX, a growth fast associate to its condition of fluvial port and railroad terminal, that
declines with new ways of draining of the regional production. One another one
occasion of development occurs from the creation of the SUDENE and the offered
public incentives that contribute for a expressive economic growth and of the process
of urbanization, resulting in equally significant social and ambient impacts. The article
analyzes this trajectory since its origins in the colonization process until the search of
alternatives through popular projects with recent social and ambient concerns, inside
of an exhausting documentary and bibliographical research.
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Introducao:

E provavel que a colonizacao dos atuais municipios de Pirapora e Buritizeiro tenha
ocorrido ainda na primeira metade do século XVIII, no entanto, os dados que constam
no Catélogo de Sesmarias (RAPM, 1988) nao permitem uma confirmacao segura nesse
sentido. Em dezembro de 1750, Francisco Borges Coelho obtém quatro sesmarias na
“Ribeira do Paracatu”, entre elas, pelo menos a Fazenda das Gaitas se situa no territério
atual do municipio de Buritizeiro. Passados quase 33 anos, Francisca Alvana Pinta
Brandé&o recebe a sua junto ao Rio Formoso, que, certamente, trata-se daquele situado
no mesmo municipio. No entanto, uma referéncia mais precisa a famosa cachoeira
nas cartas de sesmaria s6é vamos encontrar em 24 de novembro de 1792, quando o
alferes Francisco Luis de Carvalho consegue a sua na “Paragem Abaixo da Pirapora”.

Esses documentos nos dao apenas uma referéncia histérica da ocupacao desta regiao,
pois, em geral, sao obtidos muitos anos depois que o proprietario ali se estabeleceu.
Assim é que no Mapa da Comarca do Sabara, de autoria de José Joaquim da Rocha
(17407 -1804), datado de 1778, ja consta a Fazenda Pirapora e abaixo desta as
fazendas Porteira e Jenipapo (ROCHA, 1995). O naturalista Johann Emanuel Pohl
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visitou aquelas fazendas, 51 anos mais tarde e fez um relato detalhado, destacando a
generosidade dos seus moradores:

Depois de percorridos cinco quartos de légua de caminho, atingimos a
Fazenda Pirapora. A pouca distancia desse ponto o Rio Sao Francisco
forma uma cachoeira bastante alta. (...) Um améavel morador da Fazenda
Pirapora, informado de nossa situagao critica quando por ali passamos,
enviou-nos um bom pedaco de carne de vaca que abatera, além de limoes
e batata doce (Convolvulus batatas), que é muito cultivada naquela regiao,
e ainda mandou apanhar peixe no rio para remediar por algum tempo a
nossa caréncia de viveres (POHL, 1976: 319).

A povoacao mais préxima era entao o Arraial da Barra do Rio das Velhas, hoje Guaicui,
que, segundo Pohl, se resumia a 80 casas e a uma Unica rua. Porém destaca que esse
arraial era “conhecido pelo seu amplo trafego comercial, principalmente pelos seus
consideraveis depdsitos de sal. O sal é trazido da costa para o Rio Sao Francisco e
daqui é levado principalmente para Minas Novas e regides setentrionais da Capitania
de Minas Gerais; por outro lado, através do rio se exporta muito couro e algodao’
(POHL, 1976: 321).

Em sua Corografia Histérica da Provincia de Minas Gerais, escrita entre 1831 e
1837, Raimundo José da Cunha Matos (1776-1839) informa que a Freguesia da
Barra do Rio das Velhas, pertencente ao Julgado de Curvelo, tinha quatro distritos,
onde se somavam 850 habitantes. Entre eles, aponta o de “Pirapora: junto a grande
catadupa deste nome no Rio Sao Francisco. Dista 80 léguas da cabeca do termo e
4 da paréquia. Tem 93 fogos e 309 almas” (MATOS, 1979: 144), ou seja, possui 93
casas e 309 moradores.

O engenheiro alemao naturalizado brasileiro, Henrique Guilherme Fernando Halfeld
(1797-1873), visitou-a quase vinte anos depois, viu um povoado bem menor: “A
povoacao de Pirapéra é composta de 30 a 35 casinhas cobertas de capim ou palha
de coqueiro, habitadas por pescadores e suas familias [...]” (HALFELD, 1994: 3).

A historiografia oficial registra que com “a vinda em definitivo do capitao Anténio da
Conceicao Aratjo, abastado fazendeiro e chefe politico da vila de Guaicui, ali chegado
em 1860, é que se teve noticias dos primeiros habitantes de Pirapora, naquela época”.
Este capitao teria ativado a economia e construido a primeira casa de adobe do arraial.
“A partir desta data, teve o povoado satisfatério desenvolvimento” (FERREIRA, 1959:
364). Nao é essa a descricao que fazem aqueles que o visitaram na década seguinte:
o engenheiro inglés James William Wells descreveu assim o arraial:
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O arraial de Pirapora é um ajuntamento de trinta e seis casebres de pau-
a-pique e palha, dilapidados e caindo aos pedacos, que estao colocados
em uma linha irregular em grupos de dois ou trés, ou isolados, divididos
por restos de cerca e por arbustos e arvores; todos eles dao para o pé
das corredeiras e sao paralelos a margem; e, com apenas duas excecoes,
todos estao amparados com escoras para evitar desabamentos. (WELLS,
1995: 267-269).

A morada do peixe e a riqueza na panela

Vérios autores apontam a relagao daquela localidade com a pesca presente no seu
préprio nome, pois pird-pora significaria “a morada do peixe, o que contém peixe;
ou ainda, o peixe que salta” (COSTA, 1970: 332). Assim, varias descricoes do arraial,
durante o século XIX, nos falam de uma povoacao de pescadores.

Este lugar, pela abundancia de magnificos peixes que a cachoeira
deposita no caldeirao das rochas (e s6 é necessario um menino com
uma lanca para obter qualquer qualidade ou tamanho de peixe
que se queira) fornece a principal fonte de alimentacao de seus
habitantes e seu tnico estimulo para qualquer esforco que seja é
para conseguir cachaca, roupa de algodéo e um pouco de farinha
(WELLS, 1995: 269).

Nos oitocentos, esta nao é a Unica e nem talvez a mais importante forma de pesca
daquele povoado e seus arredores, pois, no inicio daquele século Pohl observa que:
“Aqui chamaram-me a atencao a numerosas redes de pesca e uma espécie de tranca
feita de fibra de uma bromélia selvagem, muito resistente e duradoura” (POHL, 1976:
319). Halfeld d& mais detalhes sobre essa atividade e o destino da producao:
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ocupao-se em apanhar peixe, secca-lo ao sol sobre varaes, e vende-lo as
tropas que vao procurar, e leva-lo na maior parte para as cidades, villas e
arraiaes e servicos de mineracdo do Districto da Diamantina, menos para
as villas do Curvello e Santa Luzia, e cidade de Sabara; e ainda menos rio
de Sao Francisco abaixo. O peixe, que abunda extraordinariamente nesta
parte do rio como em nenhum outro, é o Coango, Surubim, Pira, Dourado,
Cromatd, e muitas qualidades de peixe menores como o Mandim, Bagre,
Matrincham, Acary e Piranhas (HALFELD, 1994: 3).
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Wells, que registrou as piores impressoes sobre Pirapora, nao observou uma pesca
significativa voltada para a comercializacdo e comentou acerca das informagoes de
Burton, que noticiara esta atividade em sua visita apenas oito anos antes: “durante
minha estada de trés meses, ndo vi um sé arrastdo, nem uma mula no distrito além
da nossa, que dira as tropas de mula que ele menciona como compradores do peixe
seco’” (WELLS, 1995: 269).

Talvez a pesca sofresse de variagoes sazonais ligadas a fatores naturais e de mercado,
assim como outra atividade também muitas vezes apontada como presente ali e
igualmente relacionada com a famosa cachoeira:

Os mesmos habitantes de Pirapora, ou pessoas que vem de féra, tirao
diamantes nesta paragem, que costumao achar nas camadas de cascalho
entre os rochedos da cachoeira, ou nas panellas, que sao buracos redondos
formados pela trituracdo de pedras e areias movidas em circulo pelas
aguas. O producto da mineragao relativamente & extracgao de diamantes
nesta cachoeira, é insignificante: eu vi uma porcéo de 4 a 5 oitavas de
peso, que uma pessoa tinha juntado; elles erao do tamanho d’'uma ervilha.
(HALFELD, 1994: 3).

Burton, quinze anos depois, também noticiou a mineragao naquelas paragens
barranqueiras: “Cerca de doze homens retiram o ‘desmonte’ de uma panela [...]. Para
pedras pequenas e sem valor, pediram, por vintém (dois graos), de 12$000a 14$000,
preco um pouco mais elevado que os correntes em Londres” (BURTON, 1977: 170).
Wells, que ali esteve poucos anos depois, considera a atividade paralisada: “Perto das
quedas, sobre as margens, havia montes bem altos de seixos que tinham sido tirados
das frestas, caldeirdes e galerias das rochas pelos garimpeiros, em épocas passadas”
(WELLS, 1995: 269).

A vida da terra

A pesca e o garimpo eram, entao, produtos de um pouco comércio, mas a vida dos
moradores daquelas beiras do Velho Chico dependia, principalmente, do que podiam
colher de suas lavouras. No entanto, se tratava de uma producao voltada, sobretudo,
para abastecer suas préprias mesas. Halfeld apontou detalhes sobre as lavouras ali
existentes:

A cultura é insignificante e restringe-se ao consumo, plantando-se com
preferencia mandioca, abobora e pouco milho, feijao, arroz e canna
d’assucar; a mamona cresce vicosamente, e da com abundancia fruta para
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azeite; laranja da muito nestas alturas, e a jaboticaba é nestas paragens
uma fruta silvestre (HALFELD, 1994: 3).

Burton, ja antevendo a ligacao daquela regiao com as principais vilas da provincia,
através do maior afluente do Sao Francisco, previu um futuro promissor para sua
agricultura:

Toda essa regido é de grande beleza e fertilidade; quando o Rio das Velhas
for aberto a navegacao, ela tornar-se-a o vergel do Pais. Nas margens,
h& muitas rocas e pequenos canaviais, parte dos quais os proprietérios
estao dispostos a vender. Canteiros de meldo mostram que a fruta estéa
se tornando grandemente apreciada e tornar-se-a, dentro em pouco, um
alimento diario; a mangueira e a mamoneira alcangam aqui 10 metros
de altura, e vimos, por toda parte, o tabaco brasileiro de folhas largas
crescendo selvagem; os moradores preferem pagar precos elevados pelo
procedente de Baependi e de Pomba (BURTON, 1977:168).

Se a agricultura nao possuia, no século XIX, grande importancia comercial para as
fazendas da regiao, o mesmo néao se pode dizer da pecuéria, que desde os setecentos,
justificou a ocupacao das margens do grande rio: “O forte da industria dos habitantes
desta paragem é a criacao do gado vaccum; mais insignificante é a criacao de animaes
cavallares; os que existem sao de uma raca mui inferior” (HALFELD, 1994: 3). A
regiao apresentava um importante diferencial que favorecia a pecuéria barranqueira:
“barreiros, onde o gado vai lamber o sal, espalhavam-se por ambas as margens”
(BURTON, 1977:168).

O salto de Pirapora

Essa rotina econdmica talvez permanecesse pelo século seguinte, continuando Pirapora
a ser uma pequena localidade, como tantas outras as margens do Sao Francisco, se
néao fosse pela sua localizacao e pelas transformagdes na economia regional a partir do
final do século XIX. O marco dessa mudanca foi em 1894, quando a Companhia Cedro
Cachoeira resolveu estabelecer ali um depdsito de algodao e tecidos, aproveitando-se
da sua localizacdo as margens do Sao Francisco, no ponto mais ao sul de seu trecho
navegavel. Um dos herdeiros dos irmaos Mascarenhas, proprietarios dessa fabrica
de Curvelo, explica as razdes da escolha daquele pequeno povoado em detrimento
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de Guaicui:

Barra do Guaicui (nome indigena do Rio das Velhas) seria o porto
naturalmente indicado para a sua instalacado. Povoado erguido no
dezoito pelos baianos desbravadores do S. Francisco, contava com algum
comércio, residéncias que ofereciam regular conforto e era terminal sul
da navegacdo. Mas a sua fama de lugar insalubre se confirmava pela
intensidade da maleita, que ali se apresentava freqiientemente sob a sua
pior forma, a terca maligna. Cercada de alagadicos e sujeita a inundagbes,
Guaicui nunca pode se desenvolver. Essas razoes levaram a Diretoria a
escolher Pirapora [...], cuja cachoeira separa o alto do médio S. Francisco,
muito mais saudavel do que Guaicui e onde a maléaria grassava mais
brandamente. [...] Os diretores [...] decidiram-se por Pirapora, nao sé pelas
suas favoraveis condigdes para aquela finalidade, como porque nenhum
outro lugar havia nas barrancas do S. Francisco melhor do que aquele para
receber a ponta dos trilhos da Central do Brasil que ainda se encontrava
em Sabarad (MASCARENHAS APUD MATA-MACHADO, 1991: 123/124).

Enquanto a ferrovia nao alcancava aquela regido, a empresa procurou se valer da
navegacao como forma de escoar sua producao e se abastecer de matéria-prima:

Concluidas as construcées, entrou o Depdsito em funcionamento, (...) e, por
interferéncia da Companhia, os vapores passaram a estender suas viagens até Pirapora.
Os tecidos seguiam em tropas das fabricas de Cachoeira e do Cedro, acumulando-se
em Pirapora um estoque suficientemente amplo e variado para atender fartamente
toda a regido franciscana, de onde os vapores traziam o algoddo comprado pelos
viajantes e que era remetido na volta das tropas.

[...] A povoacéo crescia. Muita gente afluia a Pirapora e la se fixava a
sombra das atividades do Depésito, cujo volume de negécios ao longo do
Sao Francisco chegava a absorver a producédo de mais de uma das fabricas
da Companhia (MASCARENHAS APUD MATA-MACHADO, 1991: 117).

A navegacao a vapor do Sao Francisco e seus afluentes foi incentivada pelos governos
Imperial e das provincias de Minas Gerais e da Bahia ao longo de toda a segunda
metade do século XIX, mas os poucos capitais que se aventuravam nessa empreitada
de risco, além de sofrerem com a concorréncia das barcas, enfrentavam o assoreamento
do rio, causador de prejuizos com baldeagbes, encalhes e até naufragios (PIERSON,
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1972). Assim, um servico regular de navegacao a vapor, ainda que sujeito a faléncias
e interrupcdes, so seria iniciado na ultima década dos oitocentos e nao se restringia
ao rio principal, mas a também ao Paracatu.

A Estrada de Ferro D. Pedro II, mais tarde Central do Brasil, foi a primeira que penetrou
em territrio mineiro, teve sua primeira estagao inaugurada s6 em 1858 (VEIGA, 1998).
Quando o primeiro trilho foi assentado, ainda no Rio de Janeiro, “o Imperador gritou:
‘Até a foz do Rio das Velhas!” ” (PIERSON, 1971: 589). No entanto, s6 em 1910,
essa promessa se cumpriria, com a chegada da ferrovia a Pirapora, representando
a integracao deste meio de transporte com a navegagao, que permitia uma nova
circulagao de mercadorias entre o Sertao Saofranciscano e o litoral.

O depésito da Companhia Cedro Cachoeira foi extinto, pois os negécios da empresa
se voltaram agora para o Rio de Janeiro e o mercado fluminense. Pirapora, porém, se
tornava um porto de destaque no Velho Chico, suplantando Januéria e adquirindo uma
posicéo privilegiada até mesmo em relacdo a Juazeiro, outro extremo da navegacao,
que mantinha através de Salvador seu intercAambio com o litoral.

A enchente humana

Pirapora, em 1909, apesar de todo o seu crescimento, ainda contava apenas
com aproximadamente 600 pessoas e cerca de 130 casas. Mas essa populagao se
multiplicaria, rapidamente, nos anos seguintes e, em 1925, ja somava 9.310 habitantes
e 1208 casas construidas e muitas em construcao (SILVEIRA, 1926). Noraldino de
Lima, que l& esteve, nessa época, a bordo do vapor Wenceslau Bras, acompanhando
a comitiva do Presidente do Estado de Minas Gerais, Mello Vianna, assinala esse
espantoso crescimento:

Que dizer de Pirapora, a cidade maior entre as mais novas e que em 1910,
era ainda um pequeno districto? Collocada & bocca do sertdo, centro
commercial de primeira grandeza, com adimaravel surto nas industrias,
porto inicial da navegacao do Séo Francisco, estagao importantissima
da Central do Brasil - Pirapora, que é, no presente, o maior milagre do
trabalho, vae ser, positivamente, o espanto do futuro. Construida & feicao
de Bello Horizonte, a régua e a compasso, uma e outra s&o a maior e a
melhor prova do genio progressista do povo mineiro. Esse attributo, que
a injustica do passado nao raro negou, e que as realidades frequentes
tornaram irrecusavel, ndo podia — repito — eleger, como expressao de sua
existencia, um indice mais seguro e mais completo do que Pirapora. Ea
cidade do futuro, e para este caminham — mercé de Deus — as formidaveis
possibilidades de nossa terra (LIMA, 1925: 58/59).
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As transformagoes de Pirapora seriam significativas na década anterior, justificando o
entusiasmo deste jornalista: um novo nicleo urbano surgiria na parte baixa do antigo
arraial, a partir da planta tragada por Benedito Quintino, em 1910. No ano seguinte,
se tornaria vila e municipio e seria elevado a cidade, em 1915. Nessa década, além
da inauguracao da estacao ferroviaria, outros servicos urbanos sao implantados: em
1910, ¢é inaugurado o servico telefonico, mais tarde estendido também a Buritizeiro.
Neste distrito, entao denominado Sao Francisco de Pirapora, comecou a funcionar, no
mesmo ano, a Escola de Aprendizes da Marinha, que sé seria oficialmente inaugurada,
em 1913. No entanto, o prédio em que funcionava, o mesmo onde atualmente esta
da Fundacao Caio Martins, ja havia sido transformado, em 1925, no “Hospital de
Prophylaxia de Saneamento Rural (...), apparelhado para servir toda a zona no norte
de Minas, com accomodagoes para receber doentes em quartos particulares de 12,
22 ¢ 32 classes e grandes enfermarias para indigentes. E dotado de excellente corpo
medico e possue os mais aperfeicoados e modernos laboratorios” (SILVEIRA, 1926:
616). Também em 1913, inicia-se o funcionamento da primeira rede de abastecimento
da cidade e, no seguinte, de uma usina a lenha para fornecimento de energia elétrica.
Em 1917, esses servicos seriam assumidos pela Companhia Industria e Viacado de
Pirapora, que oito anos depois ja gastava “cerca de 5.000 velas na cidade e 1.200
em Burityseiro” (SILVEIRA, 1926: 616) e abastecia de agua 200 prédios (MINAS
GERAES, 1926).

Eram quatro os cursos da escola publica estadual, em 1921, onde lecionavam nove
professoras e apenas um professor para um total de 749 alunos (396 meninos e 353
meninas), no entanto, a freqiéncia era de apenas 302 estudantes (MINAS GERAES,
1926). Em 1925, o niimero de alunos havia sido reduzido para 646, mas a freqiiéncia
continuava praticamente a mesma (SILVEIRA, 1926).

Na década de 1920, a cidade ja possuia seis avenidas e alamedas, cinco pracas e
26 ruas, totalizando 13 vias calcadas que veriam chegar o primeiro carro e ouviriam
as novidades pelas ondas do radio, que se somaria a outras formas de diversao ja
presentes no seu cotidiano. Em 1912, foi inaugurado o Cine Teatro Avenida, do Coronel
Adelino Afonso Baéta Neves e Raul Passos, ao qual se somaria, no ano seguinte, o
Cine Progresso, extinto meia dizia de anos depois, enquanto o primeiro desapareceria
s6 em 1926, sendo substituido pelo Cine Teatro Pirapora, com 400 lugares. Dez anos
antes a cidade ja vibrava ao som da Sociedade Musical Santa Cecilia e, na década
seguinte, se dividia entre a torcida do Vencedor Foot-Ball Club e do Estrada de Ferro
E B. Club, mas o Estadio Oswaldo Nascimento, do Sport Club Comercial de Pirapora,
s6 seria inaugurado em 1932.

O municipio muito maior do que o atual, pois além de Buritizeiro, incluia ainda
Lassance, Varzea da Palma e Guaicui, era bastante pacato, registrando, em 1921,
apenas oito crimes: quatro “offensas physicas”, trés homicidios e um roubo. Essas e
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outras noticias podiam ser lidas no “Pirapora”, Ginico jornal da cidade naquela época.

Fabricando o progresso

Além de ponto de convergéncia entre a navegacao e a ferrovia, de centro comercial
entre os negdcios do sertao e do litoral, Pirapora, em 1925, reunia, segqundo Victor
Silveira:

fabricas de oleos vegetaes, de farello de algodao, de sabao, tintas vegetaes,
beneficiamento de algodao, descarocadores de algodao e enfardamento
de alta pressao, serraria movida a electricidade e torrefacéo de cafe; nos
districtos, fabricas de aguardente de canna, rapaduras, assucar, lacticinios
e 1 de gelo no Buritiseiro, prestes a funccionar para produzir diariamente
1.000 a 1.500 kilos (SILVEIRA, 1926: 615).

Apesar de, em 1919, Pirapora estar em 27° lugar entre os municipios mineiros em
termos de area ocupada com algodao, com apenas 66 hectares e de possuir somente
2 descarocadores, na década seguinte, essa industria mereceu destaque de Noraldino
de Lima, quando visitou os armazéns da Companhia Industria e Viacao de Pirapora:

Dessa visita tivemos todos a melhor impressao, ja pelo aperfeicoamento dos
methodos por que é tratado ali o algodéo, que atravessa descarogadores
possantes e outras machinas modernas, ja pela belleza e resistencia da
fibra, tendo aquelle illustre profissional [Dr. Asterio Lobo] nos informado
ser do proprio valle parte do mineiro, parte do bahiano, todo o producto
armazenado (LIMA, 1925: 97/98).

Acreditava-se que o algodao produzido na Caatinga, dominante nesses sertdes, poderia
“proporcionar ao paiz uma receita maior do que a do café sommada & dos outros
productos que exportamos” (CARNEIRO, APUD LIMA, 1925: 100). Para tanto, além
do desenvolvimento da navegacéo, com as obras complementares dos portos, serao
creadas colonias destinadas ao plantio de sementes para seleccao e fornecimento aos
lavradores. Acreditava-se que “a semente, tratada a capricho, ndo levaré para o futuro
algodoal a praga da lagarta e do coruqueré” (LIMA, 1925: 98/99).

As exportacoes do municipio incluiam nao s6 algodao beneficiado e em rama, mas
também “cereaes, gado vaccum, queijos, manteiga, couros e borracha de mangabeira”
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(SILVEIRA, 1926: 615). Esta ultima, também extraida da manigoba, se constituiu em
importante produto sertanejo de exportacao, nas primeiras décadas do século XX,
na mesma época em que a Amazonia também vivia uma grande expansao dessa
atividade, a partir da sua retirada das seringueiras da floresta. Antes da chegada da
Estrada de Ferro Central do Brasil a Pirapora, Januaria dominava o comércio das
barrancas do Sao Francisco, constituindo-se em “centro recebedor e exportador dos
municipios circunvisinhos, como Paracati, Sao Francisco, Contendas, Bocayuva,
Tremendal, Montes Claros, Grao Mogol e Rio Pardo, e de extensa zona do limitrophe
Estado de Goyaz (Formosa e outros municipios goyanos)” (SENNA, 1918: 808).
Segundo avaliacao do negociante Theodomiro Pimenta, daquela cidade, Januéria
perdeu depois da chegada dos trilhos a Pirapora, cerca de 60% do seu comércio em
relacdo ao que desenvolvera vinte anos antes, entre 1890 e 1910.

A alteracao do polo regional também significava uma mudanca em termos do centro
exportador, pois através de Pirapora, o produto se dirigia para o porto do Rio de
Janeiro, enquanto por Januaria, alcancava, via Juazeiro, o litoral baiano (SENNA,
1918: 809).

Como todo produto vinculado ao mercado externo, a borracha brasileira sofria
oscilacoes de preco devido a grande oferta internacional, como se observou entre 1910
e 1911, quando ele caiu nos portos brasileiros de 8% para 3$. O cultivo da seringueira
na Malésia e outras regides asiaticas era apontado como um dos principais fatores de
declinio dessa atividade, na segunda década do século passado. Ela teria novo félego
por ocasiao da Il Guerra Mundial, quando, em 1940, “135.737 quilos desse tipo de
borracha foram embarcados em cidades ribeirinhas do Médio Sao Francisco, a maior
parte na direcao sul, via Pirapora para Sao Paulo e Rio de Janeiro” (PIERSON, 1971:
406/407), mas, com o fim da guerra e fabricacao do produto sintético, se observou
nova decadéncia dessa atividade. Nesse periodo, Pirapora ja tinha perdido muito de
sua importéncia como centro comercial e ponto de ligacdo entre o sertao e o mar.
Depois da construgao da famosa ponte metélica sobre o Rio Sao Francisco, iniciada
em 1920, a linha de ferro ndo prosseguiu, pois houve uma alteracao dos planos.
Com o objetivo de interligar a Central do Brasil a Estrada de Ferro Leste Brasileiro
e dai alcancar Salvador, abriu-se, assim, uma outra, “passando por Montes Claros e
terminada em 1953”. Esta, que cortava todo o Norte de Minas, acabou se tornando
a linha principal, “reduzindo a outra em dire¢éo a Pirapora a condicdo de mero ramal
e simbolizando, destarte, a relativa diminuigdo da importancia do Sao Francisco (...)
como artéria de viagens e transporte” (PIERSON, 1971: 590). Desta forma, esta
ferrovia substitufa a navegagao do rio principal, assim como, 40 anos antes, a linha
até Pirapora fizera com o sempre problematico transporte fluvial no rio das Velhas.
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Cingiientando

Entre 1940 e 1950 o nimero de habitantes do municipio de Pirapora pouco cresceu,
em especial o distrito da sede, mas o de Buritizeiro, incluindo a populacéo urbana e
rural, saltou de 4.719 para 6.609 moradores. Pirapora era, em 1950, um municipio
ainda predominantemente rural, com a maioria de sua populacao se concentrando
no campo:

Tabela I - Populacao do Municipio de Pirapora - 1950

POPULACAO PRESENTE(1.° - VII - 1950)
LOCALIZACAO DA Total
POPULACAO Homens Mulheres Nameros % sobre o total

absolutos geral

Sede 3 750 4781 8531 30,16

Vila de Buritizeiro 702 838 1540 5,44

Vila de Guaicui 101 107 208 0,73

Vila de Véarzea da Palma 797 800 1597 5,64
Quadro rural 8 253 7 235 15488 54,79
TOTAL GERAL 14 101 14 272 28 282 100,00

Fonte: Ferreira, 1959.

Esta, porém, era a situacdo de todo o Médio Sao Francisco, onde Pirapora se colocava
como a terceira maior populagao urbana, sendo superada apenas por Montes Claros
(20.000 habitantes) e Juazeiro (16.000 habitantes) e somente este tltimo municipio
possuia maior percentual de urbanizacao (51,4%). No entanto, Pirapora nao se
encontrava entre as dez cidades daquela regiao com maior crescimento populacional,
mostrando que a sua urbanizacao ocorrera em décadas anteriores (ENGENHEIROS
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E ECONOMISTAS CONSULTORES, 1957).

A cidade merecia grande destaque regional pela sua boa infra-estrutura, sendo uma
das nove cidades do Médio Sao Francisco, sete mineiras e duas baianas, que possuia
abastecimento de dgua, com 687 prédios servidos, aos quais se somavam, em 1954,
80 logradouros, total ou parcialmente servidos. As ligacoes domiciliares de luz, neste
mesmo ano, atingiam 811 e as de forca 18, fornecidas por instalacoes termoelétricas
e usinas hidraulicas, colocando a cidade entre os onze municipios mineiros daquela
regiao que dispunham desse servico. Contava com 2.477 prédios, espalhados por um
total de 80 logradouros publicos. Entre esses, depois da reforma iniciada em 1952,
haviam oito ruas e duas pracas calcadas a paralelepipedos e uma outra com pedras
irregulares, por onde, em 1955, circulavam 140 automoéveis, 20 camionetas, 120
caminhoes e 2 6nibus (FERREIRA, 1959).

Além da navegacao fluvial e da Estrada de Ferro Central do Brasil, o municipio
dispunha, como vias de acesso, de 487 quilémetros de estradas, 430 deles sob
administragao municipal (FERREIRA, 1959). Também passou a receber, desde de
1949, os servicos da empresa Nacional Transportes Aéreos, com vbos regulares
para Belo Horizonte. Em 1955, registrou 46 ton. de cargas desembarcadas e 35
despachadas, enquanto os passageiros que ai chegaram somaram 2.669 e 3.352 ai
embarcaram usando este meio de transporte (ENGENHEIROS E ECONOMISTAS
CONSULTORES, 1957).

O comércio do municipio empregava, em 1950, 390 pessoas distribuidas em 10
estabelecimentos atacadistas e 21 varejistas, destes, 17 localizados na sua sede, e
mais 5 postos de gasolina. Parte do seu comércio também se desenvolvia no antigo
Mercado Municipal, cuja construcao havia sido iniciada em 1944. Dispunha também
de agéncias do Banco de Minas Gerais, Banco do Comércio de Minas Gerais e Banco
do Brasil (FERREIRA, 1959), essa inaugurada em 1940.

O municipio possuia, entéo, destaque regional em termos do percentual da populagao
ocupada em inddstrias de transformacao (9,94% das pessoas acima de 10 anos), com
1.992 pessoas, sendo o maior do Médio Sao Francisco, embora em termos absolutos se
colocasse em segundo lugar, abaixo apenas de Montes Claros, com 2551 trabalhadores
(ENGENHEIROS E ECONOMISTAS CONSULTORES, 1957). Em 1955, a industria
manufatureira e fabril possuia 48 estabelecimentos, onde trabalhavam 235 pessoas,
enquanto a industria de transformacéo e beneficiamento da produgao agricola reunia
25 estabelecimentos, que empregavam 79 trabalhadores (FERREIRA, 1959).

O Relatério Final do levantamento geo-econémico (1956-1957), executado para
a Comissao do Vale do Sao Francisco, apresenta um levantamento das principais
empresas desse setor, naquele periodo:

Os estabelecimentos industriais nesse municipio sdo: uma fiacao e
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tecelagem de algodao (temporariamente parada); 1 pequena fabrica de
artefatos de couro; 1 fabrica de ladrilhos de cimento e cerdmica, com
producdo mensal de 500 m? de ladrilho e 15.000 telhas; 1 fabrica de
6leo de car6co de algodao, bruto e refinado; 3 fabricas de laticinios que
produzem anualmente mais de 8 ton. de queijo e manteiga, 2 serrarias
pequenas, 1 fabrica de bebidas, produtora de vinagre e refrescos para
consumo local, véarias pequenas olarias, panificacoes, fabricas de massas
alimenticias, etc. (ENGENHEIROS E ECONOMISTAS CONSULTORES,
1957: 180).

Parte da economia do municipio estava assentada na exploracao direta do que a
natureza oferecia e as “industrias extrativas” ocupavam, em 1950, 148 pessoas (0,73%
da populacao acima de 10 anos) (FERREIRA, 1959). Entre essas, pode-se citar algumas
atividades mineradoras, como a extracao de cristal de rocha, especialmente durante
a Segunda Guerra Mundial, e ainda era mencionado o garimpo de diamantes, por
aquele relatério. No que se refere ao extrativismo vegetal, é apontada a coleta da paina
e da ipecacuanha (poaia), explorada com fins medicinais. O aproveitamento industrial
de diversos cocos nativos do Cerrado ocorria na regido e uma pequena fabrica de
6leo e sabao, em Pirapora, centralizava a producao da area do Médio Séo Francisco,
que, em 1940, recebeu “30 toneladas de cocos, a maioria de babagu” (PIERSON,
1971: 365). Também da caca vinha parte da economia do municipio e da regiao: em
1939, foram exportados, “pelo porto de Pirapora, 1.565 quilos de penas de péassaros”
(PIERSON, 1971: 374).

A pesca continuava como uma importante fonte de alimentos e de renda para a
populacao barranqueira, mas ganhava contornos cada vez mais empresariais. O
relatério mencionado acima informava sobre a atividade naquele periodo: “Existem
em Pirapora 7 empresas de salga e de conservas de pescado; segundo estimativas
oficiais, em 1955, essas emprésas industrializaram 144 ton. de peixes diversos,
predominando o sorubim” (ENGENHEIROS E ECONOMISTAS CONSULTORES,
1957: 180). Esse relatério, porém, apontava que alguns estudos ja “assinalam uma
diminuigéo na producao désse rio, baseados em elementos estatisticos referentes aos

anos 1951-1955” (ENGENHEIROS E ECONOMISTAS CONSULTORES, 1957: 71).

A agricultura, pecuéria e silvicultura formavam, sem duivida, o principal ramo
econdmico de Pirapora, empregando 44,6% da populacao masculina acima de 10 anos
de idade. A primeira atividade se desenvolvia nas vazantes dos rios Sao Francisco e
das Velhas e seus afluentes, aproveitando-se da sua fertilidade natural, especialmente,
presente nesse Gltimo. Em 1955, o municipio apresentou a seguinte producao em
ordem de valor: 4.948 sacos de 60 kg de feijao, obtidos em 236 ha; 3.895 sacos de
60 kg de arroz, plantados em 125 ha; 1.142 arrobas de algodao, apanhados em 365
ha, e 48 mil cachos de banana, colhidos em 41 ha (FERREIRA, 1959).
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A producao leiteira, com 4 milhées e 670 mil litros, superava sozinha todo o valor da
producao agricola e ainda mais significativo era o valor da producgéao de gado bovino,
cujas 69.480 cabegas representavam, em 1955, dez vezes mais do que o montante
agricola e concentravam 89,6% da pecuaria. Até mesmo as 6.200 cabegas de suinos,
com 4,79%, somadas as 2.850 de eqtiinos, com 3,67% do total do valor da pecuéria,
quase alcancavam o valor da producéo agricola, evidenciando a importancia dessa
apenas para o abastecimento do mercado local (FERREIRA, 1959).

O municipio se destacava, na segqunda metade dos anos 1950, como um dos centros
do Médio Sao Francisco, onde eram introduzidas melhorias na pecuéria, incluindo
novas ragas bovinas e suinas (ENGENHEIROS E ECONOMISTAS CONSULTORES,
1957 47).

A criacao de bovinos, porém, nao era tao significativa em termos regionais, pois
Pirapora se situava, em 1950, em décimo lugar, nessa atividade, entre municipios
mineiros do Vale do Sao Francisco, representando apenas 1,7% do total do rebanho
dessa regiao. Até mesmo o seu papel como centro de comercializagdo de gado do
Sertao Mineiro em direcao a Belo Horizonte e Rio de Janeiro, através da ferrovia,
estava, em declinio, devido a abertura de novas rotas de circulacao dos bovinos, como
revela o Relatério de 1957:

No norte de Minas as correntes de gado procuram atingir Montes Claros
e Curvelo. Pirapora, hoje pouco recebe, pois a maior parte dos bovinos
sai por Joao Pinheiro em demanda de Patos de Minas, de onde deriva,
em parte para o Rio Grande, para ser “acabado’ em Barretos, ou para
a Vérzea da Palma, em direcéo a capital mineira e Distrito Federal. As
boiadas que antes convergiam para Pirapora e hoje tomam o mencionado
destino procedem do rico vale do Urucuia e de Sao Roméo. Algumas
boiadas atravessam o Sao Francisco em procura de Montes Claros
(ENGENHEIROS E ECONOMISTAS CONSULTORES, 1957: 60).

A perda de importancia de Pirapora no comércio do gado, embarcado pela Estrada
de Ferro Central do Brasil, também se observava no transporte fluvial, que nao
apresentava uma renovacao dos vapores, os mais novos construidos no inicio da
década de 1930. Ainda era grande a variedade de produtos importados, em 1940,
pelo Médio Sao Francisco, através de Pirapora, assim ordenados pelo peso: café,
farinha de mandioca, sal, farinha de trigo, arroz descascado, cerveja, cimento, gasolina,
querosene, feijao, aclcar refinado, acticar mascavo, tecidos, instrumentos e artefatos
de metal, éleo, toucinho, sapatos, alcool e manteiga. Essas mercadorias perfaziam
um total de 7.793.405 quilos, que, somados aos importados via Juazeiro, totalizavam
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31.869.924 quilos (ZARUR, 1946).

O Servico de navegacao da C.V.S.E, entre aquelas duas cidades, contava, em
1961, com 14 vapores e 17 chatas, que transportaram 15.862.536 quilos e 30.474
passageiros, sendo 12.434 na 1?2 classe e 18.040 na 22. Em 1963, foi constituida a
Companhia de Navegacao do Sao Francisco — FRANAVE, uma sociedade de economia
mista, cujas principais acionistas eram a Unido Federal e os estados de Minas Gerais
e Bahia. A nova empresa incorporou os acervos da Companhia Industria e Viacao
de Pirapora, Empresa Fluvial Ltda, Navegacdo Mineira do Sao Francisco e Viacao
Baiana do Séao Francisco, que incluiam alguns vapores da década de 1890 (MATTA
MACHADO, 2002). Refletindo as dificuldades da navegacao no Velho Chico e o
momento de efervescéncia politica e de organizacao popular, em 1958, foi fundado,
em Pirapora, o Sindicato dos Trabalhadores Fluviais do Sao Francisco. Dois anos
depois, os fluviarios do Sao Francisco promoveriam uma longa greve com duracao
de 106 dias.

Sem investimentos para reformar os antigos vapores, cada vez mais com dificuldades
para circular, a navegacao do Sao Francisco foi se restringindo, nos anos seguintes, as
pequenas embarcacoes, a medida que as rodovias se espalhavam pelo Sertao Mineiro.
Brasiliano Braz informava que a situagao, em outubro de 1975, apresentava apenas
os vapores Wenceslau Braz, Benjamim Guimaraes e Sao Francisco trafegando:

Realizavam cada um, duas viagens mensais, partindo de Pirapora nos
dias 10 e 25 de cada més.

O vapor Salvador estava em boas condicoes de trafego, mas nao era
utilizado.

Encontravam-se encostados para reforma ou desmontagem os vapores
Fernades Cunha e Barao de Cotegipe.

Em compensacao foram adquiridos 7 possantes empurradores: Santa
Alice, Santa Barbara, Santa Catarina, Santa Dorotéa, Santa Efigénia,
Santa Gléria e Santa Fé.

Transporta cada um 800 toneladas de carga.

Para o transporte de passageiros foram adquiridas ainda as lanchas-6nibus
‘Juarez Tavora” e “Costa e Silva” (BRAZ, 1977: 367).

O cinqlientenéario de Pirapora nao encontrou a cidade com o mesmo ritmo de
crescimento do seu nascimento, quando de um pequeno povoado se transformou
rapidamente em uma cidade de importancia regional. Porém, a sua urbanizacao se
dava em passos largos: entre 1954 e 1961, o abastecimento de dgua e as ligacoes
elétricas mais do que dobraram, atingindo, as primeiras, 1464 prédios e, as ultimas,
1962 e os aparelhos de telefone somavam 295 instalados e mais 11 vendidos. No
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entanto, logo apés “cinqlientar”, o municipio perde o distrito de Buritizeiro, em 1962,
completando o quadro de emancipacdes iniciado nove anos antes, com a separagao
de Lassance, Varzea da Palma e Guaicui.

Buritizeiro, Pirapora e a pressa do “progresso”

Buritizeiro surge como um municipio enorme, com uma area quase doze vezes maior
que a de Pirapora, que possuia 581 km? contra 6.865 km? do primeiro (FUNDACAO
JOAO PINHEIRO, 1994). Essa diferenca geogréfica vai determinar caracteristicas,
em termos de distribuicao da populacéo e da economia, muito distintas: enquanto
Buritizeiro seréa mais rural e voltado para a produgao agropecuéria, Pirapora terd um
perfil mais urbano, com atividades voltadas para a industria, o comércio, os transportes
e os servigos. Essa realidade vai se aprofundar ao longo dos 1970, como mostra o
quadro abaixo:

Tabela II : Populacao ocupada, por setor de atividades (1970-1980)

MUNICIPIO | TOTAL AGRO- ATIVIDADES COMERCIO | TRANSPORTE,
PECUARIA )
INDUSTRIAIS COMUNICACAO,
ARMAZENAGEM
1970
BURITIZEIRO | 3.875 2.735 268 114 |66 692
1980
4.237 3.190 309 113 |78 547
1970
PIRAPORA | 5.143 760 830 384 [991 2.128
1980
9.847 1.696 3.142 1.049 | 826 3.134
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Fonte: Fundacao Joao Pinheiro, 1994.

Os trabalhadores voltados para a agropecuéria, representavam, em Buritizeiro, 70,1
% do total da populacao ocupada, em 1970; saltando esse percentual para 75,3 %
dez anos depois. O municipio também experimentou um pequeno crescimento da
populacao ocupada na industria que passa de 6,9% para 7,3%, naquele periodo, mas
que nem de longe se compara como que se observou em Pirapora. O nimero de
trabalhadores industriais desse municipio aumentou trés vezes e meia, na década de
1970 e o seu percentual no total da populagao ocupada cresceu de 17,1%, em 1970,
para 31,9 %, em 1980 (FUNDAQAO JOAO PINHEIRO, 1994). Igualmente expressivo
¢é o aumento dos que se dedicavam ao comércio que quase triplicou naquela cidade,
enquanto se observa uma queda nos trabalhadores do transporte, comunicagéao e
armazenagem, certamente, evidenciando o declinio da navegacao do Sao Francisco.

No inicio dos anos 1970, Pirapora era uma cidade com apenas 16.830 pessoas, num
total de 19.015 habitantes do municipio. O acesso por rodovia era ainda feito em
estrada de terra, porque o asfalto s6 chegava até Corinto. Nao possuia linha aérea
regular, pois seu aeroporto sé tinha pista de terra, no entanto, ja dispunha de dois
hotéis classe turismo, trés clubes sociais e dois cinemas com 600 lugares cada. Sua
rede de abastecimento de dgua apresentava 30% de ociosidade e tinha, entao, 480
linhas telefénicas (COMPANHIA DE DISTRITOS INDUSTRIAIS, 1971). Contava com
treze estabelecimentos de ensino primaério e seis de secundario, um ginasio polivalente
e trés jardins de infancia da rede oficial de ensino.

A grande mudanga que esse municipio veio a experimentar, na década de 1970, esta
ligada a criacao da Superintendéncia de Desenvolvimento do Nordeste - SUDENE,
no final dos anos 1950 e com a inclusdo do Norte de Minas em sua area de atuagao.
Em 1967, inicia-se a presenca da SUDENE em Pirapora, com a realizacao de um
encontro de investidores industriais e no ano seguinte é estabelece-se o marco do
seu futuro distrito industrial. A Prefeitura Municipal firma um convénio, em 1969,
com o Conselho Estadual de Desenvolvimento visando atrair mais empresas e, dois
anos depois, a prépria area passa para a administracao da Companhia de Distritos
Industriais (ALVARES DA SILVA et al., 2000). Em publicacao organizada por essa, em
1971, que inclui Pirapora entre outras seis cidades mineiras com distritos industriais
em implantacgao, sao apresentadas como algumas de suas vantagens: “Devido a sua
inclusdo na area mineira da SUDENE, Pirapora torna-se viavel a varios projetos
que utilizam ou ndo matéria prima local. Estes incentivos fiscais da SUDENE aliados
aos auxilios do BNB ja propiciam a instalacao no Distrito Industrial de Pirapora de
industrias de Cervejaria, Amortecedores, Café Soltvel e Forjaria” (COMPANHIA DE
DISTRITOS INDUSTRIAIS, 1971: 25).

Segundo essa publicagao, naquele ano, ja se encontravam em processo de implantacao
cinco empresas industriais, outras quatro estavam com seus projetos em anélise pela
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SUDENE e mais sete, se encontravam em fase de projeto, mas ja tinham sua localizacao
ali definida. Os investimentos realizados pelo Municipio estabeleceram uma grande
area para a instalagao desses empreendimentos, que se destacava pela sua localizagao:
“O Distrito Industrial de Pirapora estéa situado entre o Rio Sao Francisco e a BR-365,
trecho Pirapora-Montes Claros, numa area de 2.200.000 m?, e fica distante do centro
urbano apenas 3,5 km” (COMPANHIA DE DISTRITOS INDUSTRIAIS, 1971: 31).

Além da Prefeitura Municipal, investimentos feitos pela CEMIG, que tornaram a cidade
capaz de realizar o “atendimento a qualquer tipo de consumidor”, e pela SUDENE
e o BNDE, que financiaram a construgao do sistema de saneamento basico, foram
decisivos para a instalacao de varias industrias. Para viabilizar o transporte da producéao
foi concluida, em 1974, a BR-365, ligando Montes Claros, Pirapora, Patos de Minas e
Uberlandia e, em 1977, terminado o asfaltamento da BR-496 do trecho entre Corinto
e aquela cidade, facilitando o seu acesso & capital mineira (ALVARES DA SILVA et al.,
2000). Também estava planejada uma retomada da vocacao portuéria de Pirapora,
que em uma primeira etapa, deveria ser implantada “uma plataforma para granéis
com capacidade de 150.000 t/ano e outra para carga em geral, com capacidade pra
50.000 t/ano” (COMPANHIA DE DISTRITOS INDUSTRIAIS, 1971: 28). O porto
industrial foi inaugurado em 1981, recebendo, no ano seguinte, sua ligagao ferroviaria.
A navegacao do Séo Francisco no final do século XX, nada tinha dos romanticos
vapores, que comecaram a circular cem anos antes: em 1999, a FRANAVE possuia
11 empurradores, 60 chatas graneleiras, uma lancha auto-propulsiva e cinco chatas
de convés liso. Reunia uma capacidade instalada de 200 mil t/ano, mas que naquele
e nos trés anos anteriores, transportou, em média, menos do que um quarto deste

volume (49.410 toneladas) (ALVARES DA SILVA et al., 2000).

O crescimento e a concentracao nas atividades de transformacao industrial de Pirapora,
nessa década, sdo muito expressivos: enquanto o total de pessoal ocupado entre
1970 e 1980 se multiplica mais de 18 vezes, passando de 78 para 1.452, o nimero
de estabelecimentos diminui de 44 para 38. Essa cidade, ao lado de Montes Claros,
se transformou em um pélo regional do Norte de Minas, possuindo o segundo maior
Produto Interno Bruto desta regiao, em 1985, posicao que iria perder para Bocaitiva nos
anos 1990. Também merece destaque a sua participacao regional na arrecadagao do
Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos — ICMS, que cresceu de 2,6%, em
1970, para 30,3% em 1994. Nesse ano, juntamente com Montes Claros, respondiam
por 86,7 % da soma deste tributo arrecadado no Norte de Minas, embora a populacao
dos dois municipios representasse apenas 23% do total da regiao (REIS, 1997).

O PIB de Buritizeiro era, em 1985, bem menor do que o de Pirapora: enquanto essa
somava quase 170 milhées de délares, a primeira possuia apenas 24 e meio milhdes;
no entanto, o seu crescimento médio anual, entre aquele ano e o de 1995, foi superior
ao deste municipio, em especial no periodo 1985-1990. Em termos regionais, o PIB
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de Buritizeiro se situa em décimo lugar entre os 50 municipios da Regiao Mineira do
Nordeste, naquele periodo (REIS, 1997).

A grande concentracdo econdémica em alguns municipios do Norte de Minas foi fruto
de uma politica de incentivos fiscais promovida pelos governos da Ditadura Militar
e que prosseguiu apés o processo de redemocratizacao. Em 1997, dos 94 projetos
industriais e agropecuérios beneficiados pelo Fundo de Investimento do Nordeste -
FINOR, nessa regiao, 75% deles estéo localizados em Montes Claros, Pirapora e Vérzea
da Palma e 86 % dos projetos em implantacao, no final dos anos 1990, também se
dirigiam para esses trés municipios (REIS, 1997).

Enquanto Pirapora foi contemplada com recursos deste fundo para empreendimentos
industriais, Buritizeiro recebeu apoio para as atividades agropecuérias, recebendo oito
projetos, entre 1970 e 1993, enquanto apenas dois se dirigiram aquele municipio.
Estes investimentos apoiaram grandes grupos econdmicos nacionais para implantar ali,
principalmente, projetos de pecuéria de corte, mas também voltados para a agricultura
e a exploracao de madeira (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 19%4a).

Também nas atividades rurais, os dois municipios se diferenciam, no periodo que vai
de 1975 a 1985: em Pirapora, o percentual de estabelecimentos rurais que se dedicam
a agricultura aumenta de 25% para 53%, diminuindo, de outro lado, aqueles que
trabalham com a pecuéria de 68% para 29%. Ja em Buritizeiro, essa tendéncia também
se observa, mas em proporcoes bem menores, crescendo o percentual dos que se
dedicam a agricultura de 29% para 30%, embora esse tenha alcancado, em 1980, 35%
e aqueles voltados para a pecuéria diminuindo de 56% para 40%, naqueles dez anos.

Neste municipio, o crescimento maior se verifica no nimero de estabelecimentos que
tem como atividade principal a silvicultura, que se multiplica quase por cinco, e que se
dedicam a extracio vegetal, que mais do que dobra, naquele periodo (FUNDACAO
JOAO PINHEIRO, 1994).

A expansao da agricultura em Pirapora esté associada a introdugao da irrigagao naquele
municipio, que, em 1970, ndo possuia nenhum hectare plantado com esse tipo de
tecnologia. Em 1994, ja contava uma area irrigada de 492 ha, onde funcionavam
sete pivos centrais, pertencentes a trés proprietarios, no entanto, é na fruticultura
que a irrigagao apresenta maior destaque neste municipio. Contribuiu para isso, a
criacado do Projeto Pirapora, com cerca de 1.500 ha, localizados na confluéncia dos
rios das Velhas e Sao Francisco, realizada, em 1975, pela Superintendéncia do Vale
do Sao Francisco (SUVALE) e concluida pela CODEVAF, em 1979. Essa iniciativa se
situa numa politica de desenvolvimento regional através de perimetros irrigados, com
também aconteceu com os projetos Gorutuba e Jaiba, ilhas de grande consumo de
recursos publicos, com uso de uma agricultura tecnificada, acessivel, em geral, apenas
para agricultores vindos de outras regides (SATURNINO, 1994).
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O Projeto Pirapora, em 1994, reunia 31 médios empresarios, cada um com lotes
em torno de 50 ha, em assentamento realizado pela Cooperativa Agricola de Cotia
(CAC). Naquele ano possuia 195 ha plantados com mangueiras, 180 com videiras,
44 com maracujazeiros, 40 com bananeiras, 30 com limoeiros, 9 com pinheiras e 1
com abacateiros. No ano anterior, produziu 4.000 t de frutas, sendo 2.669 de uvas
[talia e Rubi, 266 de limao e 263 de maracujd, as quais se somam 657 de pepino. Esse
projeto gerava 612 empregos permanentes na producao de uva, 97 na de manga e
20 na de banana (SATURNINO, 1994).

Buritizeiro também desenvolveu sua agricultura irrigada e, ja em 1970, possuia
173 hectares dedicados a essa atividade. Em 1994, contava trés proprietarios que
dispunham de oito pivés centrais, cobrindo uma area de 417 hectares (SATURNINO,
1994), no entanto, essa era pequena se comparada ao total de seu enorme territorio.
Os estabelecimentos que, em 1975, se dedicavam a agricultura ocupavam uma area 22
vezes menor quando comparada com aqueles que desenvolviam a pecuéria; nimero
que cairia para 18, dez anos depois, com o declinio desta atividade e o aumento da
atividade agricola (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1994).

Crescimento significativo também teve a extracdo vegetal, em Buritizeiro, pois além
de o nimero de estabelecimentos mais do que dobrar em 10 anos, saltando de 56,
em 1975, para 101, cinco anos depois, alcancando 122, em 1985, sua érea passou
de 39.020 para 111.047 hectares, no mesmo periodo. Assim, nesse Gltimo ano, esses
estabelecimentos rurais possuiam uma area que era mais do que o dobro da ocupada
por aqueles que desenvolviam a agricultura (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1994).

Também é expressiva a expansao da silvicultura: no Censo Agropecuéario de 1970,
apenas quatro informantes declararam possuir florestas plantadas, em Buritizeiro,
totalizando uma area de 10.239 ha. O nimero de estabelecimentos rurais que
se dedicavam a silvicultura, em 1975, chegou a sete, mas sua area representava
95.474 ha, porém cinco anos depois, eles ja eram 18, com uma éarea de 167.037
ha (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1994). O aumento dessas duas atividades esta
associado a necessidade de fornecer carvao, produzido a partir da vegetacao nativa
ou do plantio de macicos de eucalipto, para a industria sidertrgica mineira, que
apresentou grande expansao naquele periodo. Sem divida, o seu impacto ambiental,
bem como aquele provocado pela industria e pela agropecuéria foi significativo,
alterando profundamente a paisagem daqueles dois municipios.

Aspectos ambientais e sociais do desenvolvimento local

Em 1920, a &rea de matas do municipio de Pirapora correspondia a 22,7% do total
do seu territério (SILVEIRA, 1926). Passados 50 anos, a area de matas e florestas
naturais desse municipio e dos de Buritizeiro, Varzea da Palma e Lassance, que antes
a ele pertenciam, representava apenas 11,7%. E verdade que todo esse territério ainda
possuia 59,5% de pastagens naturais e 1,8% de terras em descanso (IBGE, 1970),
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constituindo espacos manejados pelo homem, mas ndo completamente modificados.
Os ultimos trinta anos aprofundaram a destruicao observada no periodo anterior e
colocaram a regiao de Pirapora — Buritizeiro em destaque entre as que estdo mais
ameacadas do ponto de vista ambiental.

Uma publicacdo realizada, em 1998, pelo Governo de Minas Gerais, a Fundacao
Biodiversitas e a Conservation International do Brasil, Biodiversidade em Minas Gerais:
um atlas para a sua conservacao, a regiao de Buritizeiro e Pirapora é apontada como
de “importancia biolégica muita alta”. As margens do Rio Sao Francisco, onde estao
aquelas duas cidades, sao consideradas de “importancia biolégica extrema”. Essa
classificacao é atribuida a “alta riqueza de aves e mamiferos ameagados”, a “alta riqueza
de peixes endémicos a bacia, no Estado’ e a “reproducao de peixes de piracema”.
A regido é assinalada como ameagada por industrias, desmatamentos (ligados a
pecudria, aos macicos de eucalipto e grandes projetos agricolas), barramentos,
poluicao térmica e quimica de descargas de Trés Marias e pela intersecao de eixos
de desenvolvimento (COSTA et al, 1998). Apesar de todas essas consideragoes e da
enorme area do municipio de Buritizeiro, ndo havia, naqueles dois municipios, uma
Unica unidade de conservacao.

Nao foi apenas no aspecto ambiental que todo esse conjunto de transformacoes
resultou em danos profundos para aquela regido, também apresentou impactos sociais
negativos, apesar dos recursos publicos fartamente oferecidos, com a promessa de
trazer a modernidade e gerar empregos, que desapareciam com o fim dos beneficios.
A terra foi sendo concentrada cada vez mais e as cidades cresceram, multiplicando os
problemas de reunir tanta gente, em tao pouco tempo e no mesmo lugar.

Pirapora e Buritizeiro experimentaram muito de perto as conseqiiéncias da politica
de desenvolvimento regional. Entre 1985 e 1990, atraidas pela oferta de emprego
urbano, as populacoes desses dois municipios apresentaram elevadas taxas médias de
crescimento anual: 2,7% em Pirapora e 2,3% em Buritizeiro, superando o observado
nao sé na regiao, como no estado e no pais. No periodo, o PIB de Buritizeiro cresceu
a uma taxa média anual de 4,5%, enquanto em Pirapora, alcancou 3,9%. Ja entre
1990 e 1995, esses indices cafram para 0,3% e 0,1%, respectivamente, resultando
em forte desemprego (REIS, 1997).

Em relacdo ao indice de Desenvolvimento Humano - IDH, os dois municipios
apresentam uma situacao distinta quando comparados com a média do Norte de Minas:
Pirapora nos anos 1970, 1980 e 1990 possui nimeros sempre superiores; enquanto
Buritizeiro se encontra, nesse mesmo periodo, em situacao inferior. Assim, aquela
cidade se situa acima do nivel considerado baixo, mas néo alcancando o patamar
superior (acima de 0,800) e Buritizeiro sempre se manteve com indices abaixo de
0,500. E verdade que ambos apresentam um crescimento, principalmente entre 1970
e 1980, que ja nao se mostra tao significativo nos dez anos seguintes (REIS, 1997). E
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importante destacar que o IDH-renda, entre 1970 e 1980, possui um crescimento muito
expressivo, evidenciando o periodo de beneficios fiscais e investimentos macicos na
regido e uma queda consideravel, quando essa politica entra em declinio na década
seguinte, refletindo, é verdade, uma tendéncia nacional, porém no caso dos dois
municipios, a queda é muito mais significativa (REIS, 1997).

As dificuldades vividas por muitas familias daqueles dois municipios, nos anos 1990,
impulsionaram a sua uniao e a busca de projetos comunitarios para geragao de renda
e a melhoria de vida. Nas cidades, muitas sao as iniciativas de reunir pescadores,
lavadeiras, artesaos, agentes populares de satde, horticultores de fundo de quintal,
quitandeiras, etc para partilhar seus problemas, buscar solu¢cbes econdmicas e sociais
e construir a cidadania no encontro com o outro. Nas areas rurais, essa caminhada se
concentra na luta pela terra e nos meios de permanecer nela com dignidade: posseiros
e sem-terra resistem e tentam mostrar que o chao repartido frutifica em esperanca de
justica social. Essas vérias iniciativas, além dessa perspectiva, incorporam também
a preocupagao com a sustentabilidade dos seus projetos, buscando unir o uso com
a preservagao da natureza Essas pequenas experiéncias vao construindo propostas
concretas de politicas publicas voltadas para a maioria, refazendo a histéria daquelas
que tantos impactos negativos deixaram para o povo e o meio ambiente da regiao.
Para se ter uma idéia da diferenca entre um e outro caminho pode-se tomar uma
simples comparacao: os dez projetos agropecuarios financiados com recursos do
FINOR, entre 1970 e 1993, oito deles em Buritizeiro e dois Pirapora, consumiram
fortunas de recursos publicos e geraram apenas 369 empregos (FUNDACAO JOAO
PINHEIRO, 1994a). Os seis assentamentos, quatro no primeiro municipio e dois no
segundo, realizados pelo INCRA, receberam investimentos muito menores e beneficiam
diretamente 225 familias. Se considerarmos que, em média, para cada familia, pelo
menos dois postos de trabalho sao gerados com a sua entrada em um lote de terra,
teremos um total de 450, ou seja, 20% a mais de empregos com mais distribuicao de
renda e menos destruicdo ambiental.

Cada experiéncia popular de uniéo, de discussao de alternativas para os problemas
vividos, de organizacao de projetos, de sua implementacao, gestao e avaliagao é
uma escola, onde todos aprendem uns com os outros e com a sociedade, como se
constroem politicas publicas com preocupagdes ambientais e sociais, que impulsionam
o desenvolvimento local e regional, nao sé para Pirapora e Buritizeiro, mas para todo
o pais.
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