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Resumo: Este artigo busca entender a intensidade das entradas de embarcagdes
estrangeiras no porto de Belém entre os anos de 1840 e 1857, levando em consi-
deragdo o aumento continuo das visitas no periodo que sucedeu a Cabanagem no
Para. Parte-se da nogéo de que nos meados do século XIX o processo civilizador
ao se consolidar na Europa se espraiou para varias partes do mundo, tendo alcan-
cado significativa apropria¢do na Provincia do Para por possuir um porto que lhe
colocou em contato direto com os portos Americanos, Portugueses, Ingleses e
Franceses. Através da apresentagdo historiografica e do levantamento realizados
em periddicos e em um manifesto de importacdo de mercadorias portuguesas
tragou-se um quadro quantitativo da presenga de embarcagdes estrangeiras na
Provincia, sem ignorar os aspectos simbolicos que permearam a sua inser¢cdo no
conjunto da modernidade nacional.

Unitermos: Civilizagdo; embarcacdes estrangeiras; importagdo; Império.

Abstract: This article shows the intensity of incoming foreign vessels in the port
of Belem from 1840 to 1857, taking into consideration the continuous increase of
visits in this period following the Cabanagem period on Para. It starts with the
notion that the in the middle of the nineteenth century, the civilizing process had
been consolidated in Europe and spilled over to various parts of the world and has
achieved significant importance for Para, because it had a port in direct contact
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with American, Portuguese, English and French ports. Through this historiographical
presentation and the analysis of periodic we could drew up a quantitative table
related to the presence of foreign vessels in the Province, without ignoring the
symbolic aspects that permeated their integration into national modernity as whole.

Keywords: Civilization; foreign vessels; import; Empire.
Viagem das coisas e das idéias

O conceito de civilizagdo indica com clareza, em seu uso no século XIX, que o
processo de civilizagdo — ou, em termos mais rigorosos, uma fase desse proces-
so — fora completado e esquecido. As pessoas apenas querem que esse proces-
so se realize em outras nagdes, e também durante um periodo, nas classes mais
baixas de sua prdpria sociedade. Para as classes alta e média da sociedade,
civilizagdo parece firmemente enraizada. Querem acima de tudo, difundi-la e, no
maximo, amplié-la dentro do padréo ja conhecido (ELIAS, 1994, p. 113).

A Europa experienciou desde o final da Idade Média as mudangas nos conceitos
que viriam a culminar no século XVIII no que se denomina civilizago, entendida
como habitos, posturas e comportamentos peculiares do homem civilizado ociden-
tal. Cortesia (Idade Média), civilidade (séc. XVI e XVII) e civilizagdo (XVIII)
sdo as trés etapas do que Norbert Elias chamou de processo civilizador, caracte-
rizado pela evolugdo do comportamento dos povos ocidentais em um periodo de
longa duragdo. Esse processo ndo ocorreu da mesma forma em todos os lugares,
pois enquanto na Franga o processo civilizador se constituiu basicamente em tor-
no de elementos como a economia e a politica, na Alemanha relacionava-se civi-
lizagdo a atividades de erudicdo, religido, arte e filosofia.

No século XIX o conceito de civilizagdo estava consolidado em paises como Ale-
manha, Inglaterra e, sobretudo em Franga de acordo com um conjunto especifico
de situagdes historicas. Franceses e ingleses poderiam dizer aos alemies que
elementos tornavam o conceito de civilizagio a representagdo da “auto-imagem
nacional” (ELIAS, 1994, p. 25). A partir de entdo era possivel disseminar a civili-
zagdo para outras nagdes ou para lugares pouco antes navegados em que a pro-
pria idéia de na¢do era claudicante, como era o caso do Brasil.! A provincia do

! Ha idéias controversas acerca da formacdo da América Latina de modo geral. De um lado ha os que
acreditam que na América Latina a identidade nacional ja existia anteriormente ao surgimento dos
estados independentes. Por outro lado, ha os que compreendem a criagdo do Estado como o ponto
inicial para a criacdo da nacdo. Richard Graham afirma que no Brasil o estado levou a formacdo de uma
nac¢do. Ver: GRAHAM, Richard. Construindo uma nagdo no Brasil do século XIX: Visdes novas e
antigas sobre classe, cultura e estado. Didlogos. DHI/UEM, v. 5, n. 1, p. 11-47, 2001. Considera-se
que apos o surgimento do estado, a constru¢do da nagdo se deu de forma bastante lenta. Sendo o
namero de entradas de embarcacdes estrangeiras muito maior que as entradas nacionais ja pressupde
que o contato com outros paises era mais comum do que com o proprio império brasileiro e que,
portanto a idéia de na¢do como uma identidade comum ndo estava estabilizada.
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Para até 1823 cambiava entre fazer parte do Império ou continuar mantendo
relagdes diretas com Portugal.

Mesmo com a adesdo do Para a independéncia os lagos com a antiga metropole
estavam enraizados ¢ ndo apenas com Portugal. O movimento do porto de-
monstra que a relagdo da Provincia com Inglaterra, Franca e Estados Unidos
era intensa. Frequentemente aportavam no cais belenense embarcagdes dessas
nacionalidades trazendo vestimentas, medicamentos, alimentos, ferragens e tantas
outras mercadorias que compunham o cotidiano das casas, do trabalho, do lazer
de uma parte da populagdo. Entretanto, o que esta em questdo nio é apenas a
disseminagio das mercadorias como meros objetos, mas os valores que a elas
estavam agregados como procedentes de nagdes civilizadas.

A partir de 1840 houve um incremento continuo no fluxo das navegagdes, em
um momento em que o Para pode desfrutar de um contexto de “reflorescimento
econdmico” no pds Cabanagem (LOPES, 2006, p. 40). Este reflorescimento
possibilitou a relagdo mais intensa entre a Provincia e as cidades de Lisboa,
Porto, Boston, Nova York, New Haven, Salem, Liverpool, Londres, Séte, Havre,
Marselha, Nantes, entre outras cidades de Portugal, Franga, Inglaterra, e Amé-
rica do Norte. Logo, os efeitos da Revolugéo Industrial, em se tratando de obje-
tos materiais, ou os resultados das descobertas cientificas como medicamentos
ligados ao tratamento de certas doencas especificas ou mesmo produtos de
primeira necessidade como era o caso de alimentos, como agtcar e sal, eram
destinados ao Para.

Até o final do século XVIII o movimento das embarca¢des que atravessavam o
Atlantico com destino a capitania do Grao-Para ainda era incipiente e estava
restrito a Portugal, além dos navios ligados ao trafico de escravos.> Mesmo
com o aumento da exportacdo do cacau no inicio do século XVIII um ou dois
navios por ano ancoravam no porto (ALDEN, 1974, p. 28). Ja nas décadas de
1780-1800, lembrava Baena, “o niumero de navios dedicados a exportagdo no
Para havia saltado de 12 ou 13 para 25 (RICCI, 2003, p. 169)”.

O movimento fluvial maritimo sé viria a aumentar com a abertura dos portos as
nacdes amigas, pois “comegdo a vir os Inglezes e mercadejar, e a estabelecer-
se no Para” (BAENA, 1969, p. 273). De acordo com Baena, a Carta Régia de

28 de janeiro de 1808 abriu aos portugueses, americanos e as outras nagdes a

2 A partir de 1755 com a criacdo da Companhia de Comércio do Gréo-Para e Maranhdo, destinada a
incrementar o trafico, houve um consideravel aumento na introdu¢do de escravos e consequentemente
na entrada de embarcagdes. Ver: SALLES, Vicente. O negro no Pard sob o regime da escraviddo. 3*
Ed. Belém: IAP; Programa Raizes, 2005, p. 55.
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“comunicacdo mercantil”, e consequentemente “a fonte mais caudal de riqueza
e prosperidade, constituindo facil e pérvio o comércio de seu riquissimo torrdo a
todos os povos civilizados” (BAENA, 1969, p. 273). O fim do exclusivismo
colonial iria levar os comerciantes ingleses que se estabeleceram no Para “a
operar com a Europa, sendo mais tarde ampliada para abranger os Estados
Unidos e as Antilhas” (SANTOS, 1980, p. 27).

A dinamica de visitas de embarcagdes estrangeiras mudou expressivamente
apds 1808. O porto de Belém foi visitado com freqiiéncia nos anos joaninos® ¢
entre 1808 e 1821 foi registrado o ancoramento de 534 embarcagdes, uma mé-
dia de 41 anualmente (VIEIRA JUNIOR; BARROSO, 2010, p. 195). Com o
fim das guerras peninsulares em 1815 houve um aumento da entrada de embar-
cacdes estrangeiras, especialmente inglesas, norte americanas e francesas, com
uma diminui¢do das embarcagdes lusitanas, sobretudo a partir de 1818 (VIEIRA
JUNIOR; BARROSO, 2010, p. 115). Nesse sentido, o nimero de chegadas,
mesmo considerando a retracdo lusitana alargou-se depois de 1815 em um pro-
cesso que poderia ser ininterrupto se a Cabanagem néo tivesse desestabilizado
a Provincia. Entre os anos de 1821 e 1836 o Para passou por um periodo de
estagnacdo, envolvendo problemas concernentes a producéo, ao comércio, além
de outras dificuldades.

Ainda em 1835 o “comércio estava em ponto morto,” e os “navios néo se aven-
turavam a entrar num porto dominado por rebeldes.” Nos anos de 1836 e 1837
entraram 66 embarcagdes de procedéncia estrangeira (CRUZ, 1996, p. 113).
Enquanto no periodo joanino a média era de 41 embarcacdes por ano, o ltimo
ano da cabanagem e o posterior demarcou uma média de 33 embarcagdes/ano.
Apesar do arrefecimento, ndo é tdo significativo quanto nos anos mais intensos
da Cabanagem.

Segundo Ernesto Cruz, “vem exatamente do ano de 1840 a restauracéo da paz,
do comércio e da industria, proporcionando a todos os habitantes da capital e do
interior perspectivas mais acalentadoras” (CRUZ, 1996, p. 115). Nessa pers-
pectiva foram tomadas medidas para a melhoria do comércio e do movimento
portuario, sem criar problemas aos que pretendiam mercadejar, sendo esta a
pauta de deputados, militares e presidentes de Provincia (LOPES, 2006, p. 39).

E certo que essas perspectivas demoraram anos para se estabelecer definitiva-
mente. Mas a intensificagdo continua do movimento do porto apds 1840 de-
monstra a busca da normalidade com o abastecimento da provincia com os mais

 Periodo entre 1808 ¢ 1821.
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variados produtos. Assim como ¢ possivel inferir que o aumento desse fluxo
significou a superagdo das perdas empreendidas pela Cabanagem — no tocante
a produgéo de alimentos ou simplesmente a possibilidade de adquirir mercadori-
as consideradas civilizadas. Também ¢ notério que o contato intenso do Para
com paises estrangeiros ndo se deu apenas em fungdo do processo conhecido
como Belle Epoque a partir de 1870 e tdo pouco com o inicio da exportagdo da borra-
cha a partir de 1850.

Entre 1840 e 1870 incidiu uma regularidade no contato entre o porto do Para e os
estrangeiros, sendo muito mais expressivo do que a relagdo do Para com o Rio de
Janeiro, capital do Império. Embora o fluxo de entrada de embarcagdes seja cons-
tante depois de 1840, esses contatos ja eram incisivos desde a abertura dos por-
tos. Ha um processo de continuidade que liga o Para a Europa ¢ a América do
Norte para além do grande ciclo da borracha.

Um dos fatores que colaborou fortemente para a circulag@o intensa de embarca-
¢des entre a Provincia do Para e a Europa foram as mong¢des (HOLANDA,
1990), muito mais favoraveis as viagens transatlanticas que nacionais, particular-
mente as oriundas do Rio de Janeiro. Os ventos e as correntes maritimas contri-
buiram para que o extremo norte estivesse muito mais ligado a Lisboa que ao Sul
do continente americano (MACHADO, 2006, p. 83). Desde a colonia, esses fato-
res naturais foram fundamentais para compreender “os condicionamentos politi-
cos que a geografia econdmica impds a colonizagdo” (ALENCASTRO, 2000, p.
59) e a “reorganiza¢do administrativa do Brasil colonial e que provocou, desde
1621, a separagdo das capitanias do Maranhdo e do Gréo-Para do estado do
Brasil” (GADELHA, 2002, p. 74). A questio geografica era fundamental porque
“o mar era a via de comunicagéo (...) da época” (MACHADO, 2006, p. 84).

Antes dos meados do século XIX raras embarcagdes nacionais conseguiam che-
gar a Provincia do Para. Somente “as sumacas — barcagas pequenas de dois
mastros — conseguiam sair da Bahia, de Pernambuco, ou mais do Sul, e bordejar
na torna-viagem do Para e do Maranhdo” (ALENCASTRO, 2000, p. 58). Até
1850, “os ventos e as correntes maritimas tornavam quase impossivel a viagem do
Sul para o extremo-norte do Reino do Brasil antes do advento do barco a vapor”
(MACHADO, 2006, p. 83). Ainda assim, em 1855, momento em que os vapores
ja eram comuns, o jornal Treze de Maio registrou apenas uma embarcacéo vinda
do Rio de Janeiro para esta Provincia, enquanto entraram 50 embarcacdes vindas
da Europa, sem considerar as embarcacdes italianas, belgas, holandesas e espa-
nholas que aqui nédo sdo objeto de analise.

Dessa maneira, os produtos importados oriundos das navegac¢des de longo curso
tém um sentido geografico, econdmico, social, e simbdlico, que esta relacionado
de um lado a necessidade de produtos no cotidiano de pessoas ndo obrigatoria-
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mente abastadas e de outro a ostentagdo, o refinamento e a busca da distingéo
social* por alguns grupos da elite local® que objetivavam enquadrar-se no conjun-
to da modernidade nacional.

No primeiro caso podem ser destacados, para efeito de exemplificagdo, alguns
alimentos — sal, aglicar, banha — materiais de trabalho — ferragens, enxadas, foi-
ces e pregos. No segundo, manteiga, tecidos, roupas, chapéus de senhora, vinhos,
lougas, instrumentos musicais, livros e obras de ouro eram preponderantes. De
todo modo, € possivel perceber a freqiiéncia dessas entradas de importados e
inferir sobre as utilidades das coisas materiais aliadas a disseminag¢do de valores,
significados e modismos. Portanto, houve para além da viagem das coisas, a via-
gem das idéias. Idéias estas que foram construidas em um tempo longo com o
processo civilizador e que aportaram no Para em escunas, galeras, iates, brigues,
patachos e vapores.

A histéria e a historiografia ja identificaram o movimento dessas coisas e dessas
idéias ha bastante tempo. Alguns perceberam no calor do momento, ainda no
século XIX, outros ao longo do XX e ainda outros no XXI. Antonio Baena ainda
na década de 1830 em um trabalho de sistematizacdo de informagdes sobre a
Provincia do Para mostrava os quadros de importagdo entre os anos de 1789 e
1827. Embora ndo estivesse tratando especificamente de importagdes estrangei-
ras, mas também de importagdes nacionais, os produtos estrangeiros aparecem
com predominio.

Em 1915 Manoel Barata ao narrar sobre a antiga produgdo e exportagéo do Para,
tragou um quadro comparativo entre os anos de 1773 e 1818 demonstrando os
principais produtos exportados e seus valores. Relacionou a exportagdo e a im-
portagdo do Para com Portugal e constatou que no decurso desse periodo saia
mais produtos dos Portos do Para do que entrava.

Ernesto Cruz na ocasido do centenario da Associa¢do Comercial do Para na dé-
cada de 1960 também dedicou uma parte de seu livro “Historia da Associagio

* Bourdieu destaca a nfo arbitrariedade da producdo simbdlica na vida social, afirmando o seu carater de
legitimagdo das forcas dominantes que s@o expressas através dos gostos de classe e estilos de vida,
criando, dessa forma, a distin¢do social e reafirmando o poder simbolico. Para saber mais, ver:
BOURDIEU, Pierre. O poder simbdlico. Lisboa: Difusao Editorial LTDA, 1989.

> Entende-se por elite grupos que ao longo do tempo conseguiram acumular, riquezas, bens e prestigio,
seja através de investimentos individuais ou no estabelecimento de relacdes familiares ou de aliangas.
Considerando essa nogdo, no Para existiam basicamente trés atividades que propiciavam acumulacio
de riqueza e todas estavam interligadas: a agricultura, o extrativismo e o comércio, sendo a atividade
mercantil o principal ramo da economia no acumulo de riqueza. Ndo coincidentemente ¢ a atividade
relacionada ao fluxo de importados. Cf. BATISTA, Luciana Marinho. Muito Além dos Seringais:
Elites, Fortunas e Hierarquias no Grdo-Pard, c. 1850-1870. Dissertacdo (Mestrado em Historia
Social). Rio de Janeiro: Universidade Federal do Rio de Janeiro, 2004.
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Comercial do Para” a importagado de mercadorias estrangeiras tragando um para-
lelo entre a entrada dessas embarca¢des com as nacionais, bem como os valores
destinados a cada uma delas.

TABELA 1
Importagdes de Portos Estrangeiros e Nacionais para o Para (1836-1840)
Periodo Portos Estrangeiros Portos Nacionais
1836-1837 689: 4978400 1. 130: 605$333
1838-1839 832: 6578625 485: 5875044
1839-1840 899: 5778233 639: 7613488

CRUZ, Ernesto. Historia da Associagdo Comercial do Pard. 2* Ed. Belém: Editora Univer-
sitaria. UFPA, 1996.

No tltimo ano da Cabanagem e no posterior as importa¢cdes nacionais eram quase o
dobro das embarcagdes estrangeiras. Mas a partir de 1838 a importacao estrangeira
aumentou em escala crescente como se vera na segunda parte do artigo. No entanto,
mesmo que os valores despendidos em produtos vindos de portos extra-nacionais
entre 1838 e 1840 tenham aumentado, o acréscimo ndo é tdo grande, o que corrobora
aidéia de que o periodo da Cabanagem néo foi propicio a entrada dessas mercadorias,
mas que quanto mais se distanciava do 13 de maio de 1836 mais as embarcacdes
estrangeiras encontravam os portos abertos para sua ancoragem.

Ainda neste tragado dos principais autores que em algum momento historico toca-
ram, mesmo que pontualmente, no tema relacionado a importagao de mercadori-
as, que em boa parte atravessavam o Atlantico com destino ao Para, destaca-se
Roberto Santos. Ele acentua em um estudo publicado em 1880 que:

em 1820 sete galeras e 53 embarcagdes de diversas tonelagens trouxeram a
esta Provincia mercadorias francesas, inglesas, portuguesas (...), que teriam
constituido o inicio de uma era nova e mais prospera, se as comogdes internas
e as agitagdes politicas nfo tivessem quase extinguido completamente as
relagdes e o movimento comercial (SANTOS, 1980, p. 27).

Provavelmente, a quantidade de embarcagdes, apontadas por este autor, que che-
garam ao Para em 1820 seja condizente com a realidade, pois de acordo com
estudos recentes “somando as naus francesas, inglesas e portuguesas, depois de
1815, tem-se um total de 252 visitas” (VIEIRA JUNIOR; BARROSO, 2010, p.
198). Assim, 53 embarcagdes mais sete galeras para o penultimo ano do periodo
joanino pode ter demarcado o fim de um periodo préspero, que veio a ser restau-
rado paulatinamente depois de 1840. Possivelmente, as embarcagdes que
intercambiavam o comércio de mercadorias, podem ser algumas das que faziam
parte também do trafico de escravos, a0 mesmo tempo em que integravam o
comérceio classico de mercadorias nas décadas de 1830 e 1840.
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Vicente Salles entre tantos objetos abordados ndo deixou de mencionar as gran-
des mudangas pelas quais passou a Provincia antes do cosmopolitismo que mar-
cou a Belle Epoque. Para ele, operou uma revolugdo nos usos e costumes dentro
da vintena de 1850 ¢ 1870, vinda nos vapores do comércio internacional. Notou
que

para nos, e os outros povos que na mesma época recebiam, em grandes doses,
essas ligdes de cultura e civilizagdo, povos ainda voltados para o modelo
reitor de sua formagdo histdrica, nada disso é superficial, futil ou mundano
(...). Recebiamos evidentemente, ja prontos para o consumo 0s pacotes da
cultura européia (SALLES, 1980, p. 188).

Dentro dos pacotes da cultura européia estavam as porcas, as mazurcas,
contradancgas proprias para festas particulares, miisica impressa e instrumentos
modernos. “A navegagfo a vapor, ja estava estabelecida, colocava no mercado
consumidor produtos oriundos de Lisboa e Paris” (SALLES, 1980, p. 191). O
alvorecer de novos habitos segundo Salles ocorreu simultaneamente a reativagio
do Teatro Providéncia no final da década de 1840 que era a mais tradicional casa
de espetaculos de Belém até a inauguragéo do Teatro da Paz.

O relato de alguns aspectos ocorridos antes da expansdo da economia gomifera
por Barbara Weinstein, em uma obra publicada em 1993, ratifica a presenga fre-
qiiente dos importados antes do boom da borracha. Lembra que “embora os avi-
adores distribuissem alguns produtos locais, o grosso de suas mercadorias vinha
de Belém, onde os artigos paraenses tinham de concorrer com as importagdes da
Europa” (WEINSTEIN, 1993, p. 63).

Estudos mais recentes da primeira década do século XXI fizeram apontamentos
importantes envolvendo a circulagéo e o consumo de importados. O “Anteato da
Belle Epoque” foi um termo empregado por Geraldo Martires Coelho para desig-
nar o periodo de 1850 a 1870. Para ele, “avangados os anos de 1850, um sem-
nimero de bens de consumo que saiam das fabricas européias (...) passaram a
constar da oferta de lojas estabelecidas em Belém” (COELHO, 2005a, p. 203).
Nesse sentido, esse seria o principio de um processo que seria alavancado com a
abertura do rio Amazonas ao comércio internacional em 1867.

A década de 1850, nesse sentido pode ser considerada como o tempo
instaurador das relagdes entre segmentos elitizados da sociedade de Belém do
Para e as representagdes, as linguagens recolhidas as cadeias de uma cultura
mundializada, alimentadoras, por sua vez, de praticas tomadas como ritos
civilizacionais (COELHO, 2005a, p. 204).

Luciana Marinho analisou as fortunas de Belém e constatou que grande parte da
concentragdo de riqueza em Belém estava relacionada a ampla participagdo nos
negdcios mercantis. A autora associa o crescimento desse tipo de concentragéo
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as grandes transformagdes pelas quais passou a capital da Provincia a partir da
década de 1850, afirmando que houve um progressivo aumento da importancia
comercial desde o inicio dos negocios gomiferos (BATISTA, 2004, p. 116-117).

Com um recorte que também inicia na década de 1850, Sidiana Macédo analisou
as principais fontes de abastecimento alimenticio na Belém da segunda metade do
século XIX. Identificou que os alimentos que abasteciam a capital provinham dos
sertdes,® de outras Provincias do Império e do estrangeiro, dando uma importan-
cia ndo secundaria a manteiga inglesa, ao bacalhau portugués, aos vinhos france-
ses, ao trigo e ao sal norte americanos no consumo da populagéo belenense. Clas-
sificou alguns alimentos como de primeira necessidade e outros para atender “os
gostos mais apurados, em fung¢io dos novos padrdes de consumo que passam a
vigorar na capital” (MACEDO, 2009).

Muitos dos objetos das casas como os moveis e os utensilios eram importados.
Antonio Valente percebeu essa presenca ndo apenas nos periodicos da época
como também nos inventarios. Uma parte da riqueza dos inventariados constava
de produtos importados duraveis e aplicagdes em atividade de comércio, ramo
este que teve um desenvolvimento vertiginoso nos meados do século XIX e era
dominado por negociantes notadamente portugueses, ingleses e americanos. Nes-
se estudo que compreende toda a primeira metade do oitocentos fica evidente o
cenario de uma cidade que alimenta expectativas em relagdo a novos meios de
prosperidade. “O porto de Belém veria crescer o fluxo de navios vindos de todas
as partes do mundo” (GUIMARAES, 2006, p. 103).

Do movimento das embarcacdes estrangeiras

As cidades que sentiram a prosperidade e a transformag@o nos costumes, na
fisionomia fisica eram capitais que tinham portos. Montevidéu, Buenos Aires,
Panama, La Habana, San Juan de Porto Rico, Rio de Janeiro, todas tinham portos
maritimos em contato direto com o exterior. Essas mudangas mais intensas ocor-
reram no final da segunda metade do século XIX e inicio do século XX. O Rio de
Janeiro, por exemplo, comegou sua transformagdo durante o periodo imperial e
prosseguiu durante a Reptblica a medida que crescia sua populagdo (ROMERO,
2004, 250-251). De acordo com Luiz Felipe de Alencastro “forjou-se no Rio de
Janeiro — capital politica, econdmica e cultural do pais —um padrio de comporta-
mento que molda o pais pelo século XIX afora e o século XX adentro”
(ALENCASTRO, 1997, p. 23).

© Sertdo ¢ um termo cunhado por varios autores para se referir ao interior.
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A provincia do Para, por sua vez, experimentou muitas mudangas, algumas delas
possibilitadas pela presenca do porto desde muito cedo, o que demonstra que a
Provincia era privilegiada por sua posi¢do geografica e pelas relagdes diretas que
estabeleceu com a metrdpole desde a coldnia.

Na década de 1840, os bens de consumo que constituiram o cenario do conjunto
da modernidade nacional, com énfase no Rio de Janeiro, comegaram entrar de
forma mais regular no cais belenense. E, muitos produtos que na segunda metade
do século XIX s6 haviam entrado em poucos sobrados do Rio de Janeiro, Recife
e Bahia, na década de 1840 ja estavam presentes em antncios de jornais da
provincia do Para. Um exemplo destes € o piano, “a mercadoria fetiche dessa
fase econdmica e cultural” (ALENCASTRO, 1997, p. 45-46). No ano de 1841 o
jornal divulgava a venda de dois pianos fortes, “sendo um muito lindo chegado
ultimamente” e outro usado.’

Os portos, entdo, possibilitaram no Rio de Janeiro como no Para a admissao de um
mercado de hébitos de consumo, e os objetos para além de significar apenas uma
aquisi¢éo favorecida pelo comércio de longo curso, propiciou a insergéo de ele-
mentos simbdlicos de uma modernidade endossada pela expanséo da civilizagio.
O “padrio de comportamento” para usar o termo de Alencastro que predominan-
temente moldou a Provincia ndo adveio da capital do Império, mas diretamente
dos centros civilizacionais.

A fim de perceber o patamar dessa expansao observou-se o movimento de entra-
da no porto de Belém entre os anos de 1840 a 1856%, em um dos principais perio-
dicos da época, tanto de embarcagdes nacionais quanto de estrangeiras. Além
disso, foram mapeadas as entradas bem como os produtos referentes a Portugal®
no ano de 1857, considerando que este ocupava o segundo lugar na pauta das
importagdes pela Provincia do Para, superado apenas pelos Estados Unidos, como
mostra a tabela 2. O objetivo primordial é comparar a freqiiéncia da visita ao porto
posterior a 1840 com o periodo anterior com o fim de verificar se a mudanca foi
realmente significante.

Entre 1840 e 1856 a entrada de embarcagdes estrangeiras teve um crescimento
consideravelmente continuo do ponto de vista quantitativo e simbdlico, pois além
do porto ser mais visitado, os antincios das mercadorias tornaram-se constantes,
permitindo a construc¢do social de sentidos a partir da apropriagdo dos textos.
Nesses textos publicados, além dos pianos fortes noticiava-se a chegada de re-

7 Treze de maio, 7 de abril de 1841, n. 92, p. 551.

8 O intervalo estudado ¢ esse em funcdo da disponibilidade do jornal estudado que ndo contempla o
recorte da pesquisa inteiro, 1840-1870.

® Os dados sdo relativos a Portugal porque esse tipo de fonte (Manifesto de Importagdo) referente aos
Estados Unidos nao foi encontrada.
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médios da América e de Portugal como o “elixir contra lumbrigas™!?; geléia de
marmelo e outros doces de calda em latas vindas de Lisboa!!; lengos de seda
para maos e pescogo de senhoras da ultima moda oriundos da Inglaterra'? ; bonés
para meninos ¢ homens e sapatos franceses,'* além de incontaveis outras merca-
dorias que eram divulgadas quase que cotidianamente. Do ponto de vista quantita-
tivo o grafico abaixo mostra a entrada das embarcacdes de portos nacionais e
estrangeiros.
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Grafico 1 — Embarcagdes Nacionais e Estrangeiras entradas na Provincia do Para (1840-
1856)

Fonte: Biblioteca Fran-Paxeco. Grémio Literario Portugués. Jornal Treze de maio, 1840-
1856.1

As viagens estrangeiras para o Porto do Para foram em todos os anos levantados
superiores as nacionais. As saidas dos portos do Rio de Janeiro, Ceara, Pernambuco,
Bahia e Maranhao, de onde o Para mais importava, ndo superaram em nenhum
ano analisado as embarcagdes vindas do estrangeiro. Nesse sentido, o contato da
Provincia com os mercados externos ¢ bem visivel. Se considerarmos que uma
parte dos produtos aportados eram alimentos, a no¢do comumente ratificada de
que era preciso importar em fun¢do do deslocamento da mao-de-obra que antes

10 Treze de maio, 7 de julho de 1840, n. 117, p. 660.

' Treze de maio, 22 de junho de 1842, n. 217, p. 978.

12 Treze de maio, 15 de setembro de 1849, n. 21, p. 4.

3 Treze de maio, 21 de setembro de 1842, n. 243, p. 1082.

4 Anos que estdo incompletos e os meses contemplados — 1843: jan/abril; 1849: maio/dez; 1851: jan/abr;
1852: mar/dez; 1853: out/dez. Os anos de 1844, 1845, 1846, 1847 ¢ 1848 nio estdo disponiveis para
consulta.
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era dedicada na producdo de alimentos para os seringais, ja pode ser pelo menos
parcialmente desmistificada, uma vez que em 1840 — ano em que ndo havia ex-
portagdo de borracha em grande escala — tantos os alimentos quanto outras cate-
gorias de produtos ja chegavam a Provincia com grande constancia.

Na década de 1850 houve um aumento na exportag@o da borracha, o que alargou
o poder de compra dos produtos importados. Nos anos de 1854, 1855 e 1856
aumentou o consumo desses produtos, porém o que se importava na década de
1840 ndo era irrisorio. As viagens, entdo, aumentaram proporcionalmente a ex-
pansao dos negécios da borracha, embora néo se possa relacionar o consumo dos
produtos importados somente a isto, uma vez que na década de 1840 ja se impor-
tava muito, assim como no periodo joanino.

Ao confrontar as décadas de 1840 e 1850 com o levantamento do tempo joanino
constata-se que o “transito fluvial-maritimo” tornou-se mais intenso (VIEIRA
JUNIOR; BARROSO, 2010). De 1808 a 1821 chegou ao Grao-Para 534 embar-
cacdes. De 1840 a 1856 foram registradas a visita de 488 embarcagdes. A apa-
réncia de decréscimo ¢ falsa, haja vista que apesar dos periddicos abrangerem o
periodo de 16 anos o intervalo de 1844-1848 no foi contabilizado e os anos 1843,
1849, 1851, 1852 e 1853 nio foram arrolados em todos os seus meses. Conse-
qilientemente, o resultado néo é definitivo, e é notavel que as visitas estrangeiras a
esta Provincia foram bem mais numerosas do que foi possivel contabilizar. Além
disso, como a fonte trabalhada sdo os periodicos é possivel que muitas entradas
ndo tenham sido incluidas, por esse tipo de fonte nio ter um carater formal ou
oficial.

Quanto aos portos de onde mais provinham as embarcagdes eram os Americanos,
Portugueses, Ingleses e Franceses. Além desses, a Provincia também recebia
embarcacdes Hamburguesas, Dinamarquesas, Belgas e outras em escala bem
menor. E importante ressaltar que as embarcagdes por terem uma nacionalidade
ndo estavam impedidas de fazerem o transporte de pessoas e mercadorias de
outros lugares. A tabela abaixo exibe as procedéncias das embarcagdes que se
destinavam a Provincia do Para ndo indicando necessariamente as suas naciona-
lidades.
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TABELA 2
Procedéncia das Embarcac¢des entradas no Porto de Belém entre 1840 ¢ 1856
(em numeros absolutos)

Portos Portos Estrangeiros

ANO Brasileiros | 4y opicanos Portugueses Ingleses Franceses
1840 20 14 12 5 3
1841 21 21 17 S 3
1842 29 23 17 3 5
1843 9 7 2 - |
1849 18 10 12 6 |
1850 16 25 13 14 9
1851 1 5 1 1 2
1852 10 6 1 1
1853 9 | 2
1854 35 34 16 14 4
1855 40 39 19 15 16
1856 30 21 15 15 11

Fonte: Biblioteca Fran-Paxeco. Grémio Literario Portugués. Jornal Treze de maio, 1840-1856

De 724 embarcagdes arroladas 236 eram nacionais e 488 estrangeiras, ou seja, se
o contato da Provincia com todos os portos nacionais era menos da metade das
entradas estrangeiras, a relagdo com a capital do Império ndo era das mais re-
gulares. Apenas as 214 entradas americanas quase superam todas as embarca-
¢Oes nacionais. Ja os portugueses fizeram 130, os ingleses 80 e a Franga 58 via-
gens.

Os americanos em 1840 lideram com pouco mais de 40% do total de viagens, e
em 1856 continuam na cabeceira com aproximadamente 34%. E notavel que os
produtos americanos sdo geralmente os produtos de primeira necessidade, como
o sal, o trigo e as ferragens. Por outro lado, os franceses no ano de 1840 ocupam
o ultimo lugar no total de entradas e terminam o ano de 1856 tendo conseguido um
relativo aumento atingindo pouco mais de 17% das viagens. No outro extremo, os
produtos franceses simbolizam em uma classificagdo de valores, a difusdo da
propria civilizago e, embora, eles traduzam esse simbolismo, uma parcela muito
pequena da sociedade podia consumir os chapéus, as finas sedas, os instrumentos
musicais que eram as mercadorias mais comumente oriundas da Franga.

No periodo joanino 55% das visitas eram portuguesas, 34% tinham nacionalidade
inglesa, 17% eram americanas e as francesas somavam 6% (VIEIRA JUNIOR:
BARROSO, 2010, p. 196-197). Néo ¢ de espantar a presenga maior de embarca-
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¢des portuguesas, uma vez que o Brasil era colonia de Portugal. No entanto,
mesmo depois da independéncia ¢ notavel que os lagos continuaram fortes, s6
perdendo para os americanos que tinham um interesse evidente nos negocios da
borracha, travando inclusive sérias discussdes, desde o ano de 1826, com o gover-
no imperial em torno da liberacdo do Amazonas para a navegacgio interna
(GREGORIO, 2008).

E possivel saber a partir dos paises que mais comerciavam com Belém os portos
de onde saiam as embarcacdes. Das saidas contabilizadas, o porto que mais tinha
contato com o Para era o de Nova York com 95 saidas. Ocupando o segundo
lugar estava Lisboa com 86 viagens, o terceiro Salem somando 74 viagens e a
cidade de Liverpool teve 65 embarcagdes saidas de seu porto rumo ao cais
belenense. Além desses, os portos mais importantes de onde Belém recebia mer-
cadorias com mais freqiiéncia em ordem do niimero de viagens eram Porto, Boston,
Havre, Nantes, New Haven, Séte, Marselha, Cardiff, Londres, Gibraltar e por
ultimo Ilhas Malta, Glasgow, Swansea e Bordeaux, com apenas 1 saida cada um.

Em 1857 entraram 19 navios de nacionalidade portuguesa, 16 eram provenientes
de Lisboa, 2 do Porto e 1 de Nova York."” Traziam variadas mercadorias dentre
alimentos, ferragens, cabos, calgados, candeeiros, sevo, chapéus de senhora, chum-
bo, comodas, cadeiras, drogas, fazendas, livros, lougas, obras de latdo, cobre, ouro
e prata, vinhos, violas e periddicos, entre outros produtos que fazem parte das
necessidades cotidianas e outros que sdo eminentemente simbolos de distingédo
social.

Para falar apenas de alguns, os alimentos como o agucar, carne, farinha e sal
eram considerados produtos indispensaveis, exceto a carne, pois a maioria da
populagio comia peixe da regido. E de se considerar que a provincia mesmo
produzindo em quantidade consideravel agucar e farinha precisava importar para
atender as suas necessidades, haja vista que a maioria da populagdo consumia
esses produtos. Em contrapartida, o azeite, doce, vinho bacalhau, castanha, nozes,
ameixas eram consumidos por um grupo seleto (MACEDO, 2009), uma parte
dele composta por portugueses que migraram com grande intensidade para a pro-
vincia a partir da década de 1850.

Até a instalag@o da iluminagio a gas em 1864, “o azeite e o sebo eram os combus-
tiveis usados, ndo existindo regularidade na iluminagao publica (CRUZ, 1952, p.
116). Esses produtos que abasteciam os candeeiros eram vindos ndo somente de
Portugal, mas também de outros paises. As lougas, por sua vez, eram objetos
extremamente requintados e eram provenientes, sobretudo de Portugal e da In-

15 Biblioteca Fran-Paxeco. Grémio Literario Portugués. Manifesto de Importagdo, 1857.
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glaterra. Eram objetos para os quais o acesso era raro e poucas familias puderam
adquiri-los antes de 1850 (GUIMARAES, 2006).

As violas se encontravam presentes no Grao-Para desde as primeiras décadas do
século XX (GUIMARAES, 2006, p- 153). Rebeca, flauta e violdo apareciam como
os instrumentos europeus mais comuns no pais até os meados do XIX, ao contra-
rio da harpa, citara, cravo e o piano que circularam pouco antes deste periodo
(ALENCASTRO, 1997, p. 45). Porém, a partir de 1850 “o comércio de muisica e
de instrumentos musicais ja se estabelecera” (SALLES, 1980, p. 267), mas estes
eram importados pertencentes a poucos.

Os livros no periodo colonial tinham um uso limitado. Em Portugal a produgao e
movimentagdo dos livros foram limitadas pelas imposi¢des da inquisigdo
(SCHWARCZ, 2002). Na col6nia, os limites eram muito maiores. Foi com a Re-
volugdo Constitucional do Porto em 1820 que foi garantida a criagdo da imprensa
e a circulagdo de obras literarias (COELHO, 1989). Depois disso, era comum
encontrar antincio de vendas de livros, tendo eles se tornado “um negocio como
outro qualquer nos quadros da economia mundializada da cultura” (COELHO,
2005b).

Os periddicos estavam sempre a bordo dos navios informando o que acontecia em
varias partes do mundo. Na medida em que entravam as embarcagdes as noticias
eram atualizadas, sobretudo os acontecimentos politicos. Os jornais criaram um
verdadeiro intercambio entre o mundo da propagada civilizagéo e outro que aspi-
rava ser cosmopolita, mas as vezes era provinciano. Era a civilizagdo que
descortinava a contradi¢do, como por exemplo, a manutengéo do trabalho escra-
VO negro.

Seja qual for o objeto descrito, o considerado supérfluo ou o indispensavel, repre-
senta um item que agrega a Provincia do Para as transformagdes que acontece-
ram em outras partes do Brasil e do mundo, especialmente as que foram privilegi-
adas com os portos. Os portos eram aonde primeiro chegava o novo em matéria
de alimentos, vestimentas, leituras, utensilios domésticos e até mesmo o combus-
tivel para iluminar a cidade. De maneira tal como o uso da faca, do garfo e do
lengo a mesa, foram aos poucos sendo enquadrados em algumas partes até se
tornarem imperativos (ELIAS, 1994), também ouvir um bom som de instrumen-
tos, adquirir talheres em prata, ler bons livros e se manter sempre ligado com as
ultimas noticias e modismos europeus era estar condizente com a civiliza¢do. E
quem ndo podia desfrutar desses elementos simbolicos propiciados pelas navega-
¢oes de longo curso? Usava o sal para salgar, o aglicar para adogar, o candeeiro
para alumiar... Mas também isso nfo é simbdlico? Talvez..., desde que viesse pelo
mar.
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